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Poids :

A vide en ordre de marche : 825 kg
dont sur |'avant : 330 kg (40 %)
sur |'arriére : 495 kg (60 %)

Dimensions :

Longueur hors tout : 4,18 m
Largeur hors tout : 1,62 -m
Hauteur & vide : 1,15 m
Porte-a-faux avant : 0,91 m
Porte-a~faux arriére : 1,00 m
Empattement : 2,27 m
Voie avant : 1,405 m
Voie arriére : 1,410 m
Garde au sol : 0,153 m

Architecture :

Propulsion arriere. Moteur en porte-a-faux sur le train arriére.

Structure :

Carrosserie en polyester stratifié, avec arceaux de sécurités intégrés,
scellée & un chdssis poutre en acier.

Capacités :

Circuit freinage : 0,4 litre
Réservoir carburant du type sécurité

en "Manoléne" d'une contenance de 55 litres

Huile moteur : 4 |itres (carter)
Circuit de refroidissement : 14 litres

Huile boite de vitesses : 2 litres



IDENTIFICATION

Du véhicule

Modéle A.310 coupé 2 + 2 type 1600 VE, Automobiles

ALPINE

13,rue Forest_PARIS_18¢

TYPE A
Elle se fait par deux plaques situées dans le A 310

coffre avant : N° de
- la plaque losange comporte :

A le type du véhicule,

- B le numéro dans la série du type.
Cle P.T.M.A.

D le P.T.R.

1

ALPINE

la plaque ovale comporte : Avenue de BREAUTE - DIEPPE
ST T e e T TN TR TR S TV TS ey

E i :
- F :: ;):nfériudveél::!:rl:-iesserie. CARROSSERIE
G le numéro d'équipement, TYPE

n: I

De la peinture

Elle se fait par une plaque située dans le
coffre avant :




PARTICULARITES

Du moteur:

Type 844-30

Nombre de cylindres 4

Disposition des soupapes en V

Ordre d'allumage 1-3-4-2

Puissance fiscale (France), CV 9 CV

Puissance maxi (S.A.E.), CV 140

Couple maxi (S.A.E.) en m. da N 15

en t/mn 5000

Ralenti, t/mn 1200-1250

Régime de puissance maximale t/mn 6250

Alésage, mm 78

Course, mm 84

Cylindrée, cm3 1605

Rapport volumétrique 10,25 &1

Capacité d'huile :

- carter 4 |

- filtre et embase 0,3.1

- refroidisseur 051

Refroidissement :

- circuit d'eau Radiateur aluminium AV
mélange antigel-eau démi-
néralisée en circuit étanche.

- d'huile Refroidisseur en aluminium.

Contenance du circuit d'eau 14 1

Nota : Les 78 premiers moteurs sont identifiés par une plaque ALPINE
marquée : type 807-20 - 1605 N°® 001 & 100 pour le 140 CV
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CULASSE
844-30
Couple de serrage des vis de fixation : En 2 temps :
- A froid 5,5 puis 7,75
a-8,25
- A chaud (50 minutes aprés |'arrét
du moteur) 8,549
(m. da N)
Réglage du jeu des culbuteurs, & froid
en mm :
- Admission 0725
- Echappement 0,35
Déformation du plan de joint en mm : 0,05
Hauteur de la culasse en mm :
- Normale 93;5
- Réparation 93;2
Volume des chambres (non retouchable) 43,4 cm3
GUIDES DE SOUPAPES
Diamétre intérieur en mm 8
Diamétre extérieur en mm :
- Normal 13
- Réparation :
- avec |1 gorge 13,10
- avec 2 gorges 13,25
SIEGES DE SOUPAPES
Angle des sigges 90°
Largeur des portées :
- Admission 1,3 a1,6 mm
- Echappement 1,7 a2 mm

Diameétre extérieur :
- Admission 43 mm
- Echappement 37 mm
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oOUPAPES
Diametre de la queue 8 mm
Angle de portée 90°
Diameétre de la téte :
- Admission 42,10 mm
- Echappement 35,35 mm
Levée des soupapes 844-30
AD 9,6
ECH 9.5
RESSORTS DE SOUPAPES
Extérieur Intérieur
844-30 844-30
Diamétre du fil en mm 4,2 3,0
Diameétre intérieur en mm 27,6 2.8
Longueur libre (environ) 46,0 41,5
Longueur sous charge de :
25 da N —— 25,5
47 da N 31,5

-

POUSSOIRS DE CULBUTEURS

Diameétre extérieur :

TIGES DE CULBUTEURS

Diamétre

- Normal 12 mm

- Réparation 12,20 mm
Longueur :

- Admission 78

- Echappement 110

0,170 x 6
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DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

844-30

Avance ouverture admission 40°

Retard fermeture admission Jd

Avance ouverture échappement 72°

Retard fermeture échappement 40°
ARBRE A CAMES

Nombre de paliers 4

Jeu latéral 0,05 & 0,12 mm
CHEMISES

Diametre de centrage de |'embase 82:5

Dépassement des chemises 0,15 & 0,20 mm

Epaisseur des joints d'embase :

- repére bleu 0,08 mm

- repére rouge 0,10 mm

- repére vert 0,12 mm
PISTONS

Emmanchement de |'axe libre dans la bielle et

piston, retenu par joncs.

Sens de montage fleche orientée cdté volant.

Longueur de ['axe 66,4 mm

Diamétre de |'axe 21 mm
SEGMENTS

Trois segments :

- 1 coup de feu

- 1 étanchélté conique
- 1 racleur

Jeu & la coupe : livrés ajustés.
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BIELLES
Nature des coussinets Aluminium-étain
Couple de serrage des
vis de chapeaux 4,5 m. da N
VILEBREQUIN
Nature des coussinets de paliers Alu=-étain
- Couple de serrage des vis de
chapeaux de paliers 6,5 m. da N
Jeu longitudinal 0,05 & 0,23 mm

Selon utilisation, contréle des coussinets tous les 15000 km.

Tolérance de
rectification

Diamétre céte
réparation %

Diamétre nominal

Manetons galetés 48 mm 47,75 mm + 0,020 mm
- 0,000 mm
Tourillons galetés 54,8 mm 54,55 mm + 0,013 mm
= 0,011 mm

% Selon I'utilisation, nous déconseillons la rectification du vilebrequin.

POMPE A HUILE

Pression d'huile & 80° C (176°F) : %

- & 1000 t/mn 2 bars
- & 4000 t/mn 4 & 5 bars
% Outillage de contréle : Mot. 73-01.

POMPE A ESSENCE MECANIQUE

Pression statique, la pompe ne

débitant pas :

- mini 0,170 bar

- maxi 0,280 bar

POMPE A ESSENCE ELECTRIQUE CARBURATEUR

45 DCOE

_ression statique :
Résistance de |'élec~
tro-aimant :

0,280 & 0,335 bar

4 & 13 ohms

Type des carburateurs :
repére 38 & 39 & 3 trous
de progression puis repére 62-63
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Equipement électrique :

- 12 volts.

- Alternateur 30/40 AH.

- Batterie 12 V - 40/45 AH.

Embrayage :

60/70 AH pour véhicules équipés d'un pare-brise chauffant,

Type 215 DBF 380 *

Mécanisme & diaphragme

Disque Monodisque & sec.
Amortisseur de
torsion.

Commande Hydraulique

Butée a billes guidée

% 215 DBR 380 & partir du 120&éme moteur.

Boite de vitesses :

Type 365-10 Vitesses aux 1000 t/mn
avec pneus 185 x 13

Rapport : lére (13 x 47) = 3,61 9,3 km

2&éme (18 x 42) = 2,33 ]44k

3éme (23 x 37) = 1,61 20,9 km

4eme (28 x 34) = 1,21 27,7 km

5&éme (31 x 30) = 0,97 34,8 km

M. AR, (13 x 40) = 3,07
Couple conique 8 x 27 13;37)
Contenance 2 litres

Direction :

A crémaillére sans ressort de rappel.

Rapport de démultiplication :

15/1.
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frain avant

Train arriére

Suspension

Freinage

A roues indépendantes - triangles superposés.
Articulation des bras de suspension :

- Co&té chassis :

bras supérieur et inférieur par coussinets
élastiques,

- C&té rouves :

par rotules fixées sur les supports de fusée
avant,

Barres de poussée sur bras supérieur et
inférieur avec rotules,

Montage des moyeux sur roulements & chemins
& billes démontables et réglables.

A roues indépendantes ~ triangles superposés.
Articulations des bras de suspension :

- Cbté chassis :

par coussinets élastiques.

- Caté rouves :

bras supérieur par coussinets élastiques.

bras inférieur par rotule.

Alignement des demi-trains réglable par
biellettes.

Transmission aux roues par deux demi-arbres
comportant des joints homocinétiques tripodes.

-

Montage du moyeu sur roulement double &

billes.

AV et AR : par ressorts hélicoldaux et
barres anti-roulis.

Amortisseurs & double effet, & butées de
compression et de rebond intégrées, montés
au-dessus du bras supérieur,

Freins & disques ventilés & |'avant et
disques simples & |'arriére,

- Master-Vac.

- Double~circuit avec indicateur de chute
de pression et compensateur de pression AR.
- Maitre-cylindre tandem.

- Frein &@ main sur les roues arriére avec
rattrapage de jeu automatique.




Pneumatiques

Climatisation

Chauffage - Dégivrage

Jantes ALPINE de 6 pouces 1/2 de large,
fixation par 4 goujons de @ 12,
L'équilibrage est réalisé sur le véhicule.

Michelin profil XAS - AR 78 & |'avant
et CR 78 & l'arrieére.

Pression des pneus Aoged
AR 2,1

- Aération

Prises d'aération par 2 entrées "NACA" au
pied du pare-brise, de part et d'autre du
capot avant.

L'air est propulsé par un moto-ventilateur &
travers un radiateur d'eau chaude pour étre
ensuite dirigé soit vers la grille de désem-
buage située au pied du pare-brise sur le
tableau de bord, soit vers les pieds des
passagers - Le partage est possible & volonté.
Le débit d'eau du radiateur est commandé par
un robinet placé & gauche sous le volant.
L'ouverture du volet et le débit du moto-
ventilateur sont réglables par la commande
située sur la console,

Le renouvellement en air de ['habitacle est
assuré par des ouies d'extraction situées au-
dessus de la custode arriére.
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tEVAGE PAR CRIC ROULEUR

A I'avant

Placer le cric équipé de la cale CHA 280
sous la poutre au niveau de la traverse
support bras inférieurs.

Veillez & ne pas endommager le
master-vac,

A |'arriére

Utiliser la cale CHA 280 placée sous le
chéssis entre les points d'attache des
triangles inférieurs.

Ne jamais lever par le moteur ou

la boite de vitesses.
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TRAPPES D'ACCES

Accés pédale accélérateur et

Durites de chauffage

Décoller la moquette de la partie
AVD du tunnel,

Boitier de frein & main

Fixé par 3 vis :

1 sur le dessus & |'avant et
2 sur le cété gauche partie inférieure.

Nez de boite

Déposer les sizges AR et la garniture
de tunnel, la trappe est fixée par
7 -visgs

Flancs de console

Déposer les flancs fixés par
agrafes.

Obturateurs de caisson de chuuffdge

Pour accéder au moteur d'essuie~-glace, &
|'aérotherme, au moto-ventilateur de chauf-
fage : déposer la trappe support lave-vitre.
Pour accéder au verrouillage du capot AV,
‘déposer la trappe située derriere la batterie.
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~1ubes et tubulures situés entre poutre et tunnel

Pour remplacer :

- tubulures de chauffage,

- tubulure alimentation servo-frein,
- tube nylon commande embrayage,
- cdble d'accélérateur,

- tuyau cuivre essence,

- tuyau cuivre freins AR,

- cdble de compteur,

- cdble de batterie,

Déposer la trappe de visite AVD et
la trappe de nez de boite, attacher
une ficelle a |'extrémité de la piece
a remplacer, tirer vers |'arriére,
laisser la ficelle dans le passage,
attacher la pidce neuve et effectuer
['opération inverse,
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B-3

Le véhicule A.310 est équipé du moteur
type 844-30 %

Le type, l'indice et le numéro de
fabrication sont indiqués sur une plaque
de marquage rivée sur le cété droit du
_moteur,

% Les 78 premiers moteurs sont identifiés
par une plaque ALPINE qui porte le

type 807-20 - 1605 em3 N° 001 & 100
pour le 140 CV. =
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DEPOSE DE L'ENSEMBLE "MOTEUR-BOITE"

Position du véhicule : |'arriére sur chan- A |'agide de deux élingues Mot 477
delles, roues déposées. aprés avoir retiré la traverse sous le nez
Vidanger boite de vitesses et circuit de de B.V. et les deux boulons des supports
refroidissement, latéraux moteur, sortir |'ensemble moteur-
Déposer : boite, ce dernier étant incliné vers |'a-
- le carénage AR vant du véhicule,

- la fermeture du capot moteur

- le capot moteur

- |'échappement complet avec son support
sur le carter cylindre
(ne pas démonter le collecteur)

- le cylindre récepteur de la commande
d'embrayage
(ne pas débrancher le raccord d'huile)

- Important : le piston du cylindre récepteur
n'a pas de butée, il est impératif de ne
plus toucher & la pédale d'embrayage.

- filtre & air

- les raccords d'huile de |'élément filtrant
(protéger des impuretés)

- le raccord de master-vac sur le collecteur
admission,

Débrancher les commandes mécaniques et
électriques attenantes au moteur,

Déposer :

- la trappe & |'intérieur du véhicule au-
dessus du nez de boite de vitesses
(déposer sieges AR et garniture de tunnel :
voir chapitre A).

- le boulon de la commande de vitesses sur
le sélecteur nez de B.V,

- les boulons de fixation du nez de B.V.
sur son support (laisser reposer la B.V,.
sur un cric).

- le céble de compteur sur le renvoi de
tachymeétre. :

- les deux axes d'accouplement des triangles
supérieurs sur les moyeux AR,

Déboiter les rotules de tirants sur les moyeux
(repérer les entretoises), ou les dévisser en
repérant les positions.

Chasser les goupilles de transmission des
planétaires et incliner légérement les deux
demi-trains pour permettre le dégagement
des transmissions.
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REPOSE DE L'ENSEMBLE "MOTEUR-BOITE"

Opérer & l'inverse de la dépose en pre-

nant les précautions suivantes :

- Ne pas blesser les tubes de passage
d'eau et les canalisations de freins.

- Orienter correctement les raccords
d'huile sur |'élément filtrant.

- Graisser les cannelures de |'arbre d'em-
brayage et des planétaires (Molykote
BR 2).

- Remplir la boite de vitesses.

- Assurer |'étanchélté des trous de gou-
pilles des planétaires (Rhodorsil).

Important : cette opération est également
valable dans le cas du remplacement du
filtre & huile, afin d'éviter le contact des
tubulures, soit avec la commande d'accé-
lérateur, soit avec le chéssis.

DEPOSE DU MOTEUR

Débrancher la batterie.

Déposer :

- le carénage AR

- le capot moteur

- le systeme d'échappement complet y
compris le collecteur et les fixations
sur carter cylindre

- les téles anti-rayonnement

- les céblages électriques :
. démarreur
. alternateur
. allumeur - bobine
. tresse de masse-radio,

- les durites de refroidissement, chauffage
et master-vac

- les canalisations d'huile (protéger les
raccords)

- le céble d'accélérateur, le tuyau d'ar-
rivée essence,

Désaccoupler le filtre & air : glisser le
couvercle dans le passage de roue.

B-5

Déposer la poulie d'arbre & cames.
Enlever les vis de fixation moteur-boite,
le démarreur, la chape de poussée du
cylindre récepteur d'embrayage et la téle
de protection de |'embrayage.

Impératif :

Ne plus toucher & la pédale d'embrayage.
Repérer le positionnement et déposer la
serrure de capot AR,

Déposer le vase d'expansion ou le protéger
pendant la dépose.

Placer un cric sous la boite de vitesses
afin de la maintenir en position.

Déposer le support de fixation moteur
cété démarreur et désaccoupler |'autre.
Pousser le moteur vers la droite et le
déposer,
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REPOSE DU MOTEUR

Opérer en sens inverse du démontage.
Respecter le bon assemblage de |'échap-
pement et des écrans anti-rayonnement
(voir page B-13).

Régler la garde d'embrayage (effectuer un
contréle de la garde aprés essai final de
la voiture).

Purger le circuit de refroidissement

(vous reporter au paragraphe circuit de
refroidissement).

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Remplir le circuit de refroidissement en

opérant comme suit :

- ouvrir le robinet de chauffage.

- remplir le vase d'expansion environ 30 mm
au~-dessus du niveau maxi, visser et bloquer
le bouchon.

- ouvrir les trois vis de purge, une sur la
pompe & eau, une sur la durite de sortie
de radiateur de chauffage dans le coffre
avant et la troisiegme sur le radiateur
partie supérieure D (& travers la grille).

- remplir le circuit par |'orifice.

- vutiliser le tube de remplissage.

- pincer le tuyau de retour du radiateur de

chauffage avec la pince MOT 453 le plus

-

prés possible de la pompe & eau.
moteur au ralenti accéléré, continuer le

plein du circuit.

- fermer les vis de purge lorsqu'elles laissent
couler un jet continu.

- continver le plein du circuit et le fermer,

NOTA : Utiliser le liquide de refroidissement
n® 806834 ou 806835 ou un mélange d'eau
déminéralisée & 60 % et d'antigel ELF ou
GLACEOL & 40 %.

Ne jamais dépasser 50 % d'antigel ; le li-
quide devenant épais provoque une tempéra-
ture anormale de fonctionnement.

B-6
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CARBURATEUR

Ce véhicule est équipé de deux carburateurs
horizontaux double-corps WEBER 45 DCOE : %

- 38 pour le carburateur AV
- 39 pour le carburateur AR

(identiques & ceux de la R.1173).
ou

- 62 pour le carburateur AV
- 63 pour le carburateur AR

* Repérage des carburateurs 38-39

= & partir du numéro de fabrication 1001,
ceux~-ci comportent 3 trous de progression.
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Réglages

D'origine avec filtre & air.

844-30

Ind 38-39 Ind 62-63

N°> 1.000
Buse 34 34
Gicleur principal Gg 135 135
Automaticité a 220 220
Gicleur de ralenti g 50 F 10 55 F 8
Emulseur de ralenti trou repére 95 | sans trou
Gicleur de starter Gs 85 F 5 85 F 5
Gicleur de pompe Gp 35 35
Clapet de pompe C 50 sans trou |60 sans trou

de fuite de fuite

Course de pompe 10 mm (16 & 17 mm
Pointeau 1.5 )
Emulseur principal E.Y F-9
Flotteur 239 23 g
Hauteur cuve (flotteur) 5 mm 5 mm
Index 3 Bouchon des

puits des trous

de progression

B-8
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Dépose

Débrancher la batterie,
Déposer le filtre a air.
Enlever le raccord de la tuyauterie
rigide d'essence sur le carburateur.

Débrancher :
- la biellette d'accélérateur.

Dévisser, au maxi, la vis de synchro-
nisation (C).

Enlever les 4 boulons de fixation du
carburateur et dégager la plaque du
renvoi d'accélérateur (seulement pour
le carburateur arriére).
Déposer le carburateur.

Repose

Placer la bride souple (1) sur la
tubulure d'admission.

Placer sur chaque vis de fixation
du carburateur :
- la rondelle métallique.

Remplacer systématiquement les écrous
Nylstop
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Mettre en place le carburateur :

brancher le tube de réaspiration des vapeurs d'huile.
engager la partie coudée du levier de commande du
carburateur arriére dans la chape en U du carburateur

avant (attention, la chape en U est fragile : vérifier

qu'elle ne soit pas déformée).

Placer :

- les vis sur les tubulures.

- la plaque du renvoi d'accélérateur
(seulement pour le carburateur arriére).

- les rondelles plates sur les vis d'assemblage
(sauf celles de la plaque du renvoi) et les écrous
Nylstop.

- fixer la patte support des carburateurs et les relever

au maximum avant blocage des écrous de la patte
support sur carter cylindres.

Effectuer le réglage de la synchronisation
des papillons des deux carburateurs, en
procédant comme suit :

- dévisser la vis (A) de fagon que les pa-
pillons des deux carburateurs puissent se
fermer complétement,

- fermer complétement les papillons du car-
burateur arrigre en agissant sur le levier
(4) : ce levier se déplace et appuie sur
la butée (5) qui comprime son ressort (6).
Ce ressort étant en appui sur la chape en
U (7) de commande du carburateur avant,
les papillons de ce dernier sont compléte-
ment fermés.

Dans cette position, visser la vis (C) de
fagon que son extrémité vienne juste au
contact du levier (4).

Brancher :
- la biellette d'accélérateur.
- la tuyauterie rigide d'essence.

Reposer le filtre & air.



REGLAGE DU RALENTI

Ce réglage doit étre effectué

avec précision, afin d'obtenir

un minimum d'émission d'oxyde
de carbone,

Avant d'entreprendre le réglage
du ralenti, vérifier les points
suivants :

- état des bougies.

- calage de l'allumeur.

- jeu des culbuteurs.

- prises d'air éventuelles,

Le réglage s'obtient & |'aide des différentes
vis 2

- vis-butée de ralenti (A).

- vis de richesse de ralenti (B).

- vis de synchronisation (C).

Valeur du ralenti : 1250 t/mn.

Réglage de la synchronisation

- Dévisser la vis (A) de fagon que les papil-
lons des deux carburateurs puissent se fermer
complétement,

- Dévisser la vis (C) jusqu'a créer un inter-
valle entre cette derniére et le levier (4).

- Fermer complétement les papillons du car-
burateur arriére en soulevant fortement vers
le haut la biellette de commande : le levier |
(4) se déplace et appuie sur la butée (5) qui
comprime son ressort (6).

Ce ressort étant en appui sur la chape en U.
(7) de commande du carburateur avant, les
papillons de ce dernier sont complétement
fermés.

- Dans cette position, visser la vis (C) de
fagon que son extrémité vienne juste au
contact du levier (4).
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Réglage du ralenti

Visser la vis (A) afin d'ouvrir légérement les
papillons.

Serrer les 4 vis (B) jusqu'a ce qu'elles vien=-
nent en contact avec leur siége sur le corps
de carburateur : ne jamais bloquer les vis,
les sieges risquant d'étre détériorés.
Desserrer ensuite chaque vis d'environ un
quart & un demi=tour.

Mettre le moteur en marche et le faire
chauffer : maintenir un régime élevé pour
éviter |'encrassement des bougies.

Lorsque le moteur est chaud, visser ou dé-
visser la vis (A) afin d'obtenir une vitesse
de rotation de 1250 t/mn.

Agir ensuite sur les vis (B) pour obtenir, pour
chaque corps, la vitesse de rotation du mo-
teur la plus élevée : utiliser un compte-tours
électronique branché sur le moteur, plus sen-
sible que celui de la voiture.

Vérifier que chaque cylindre fonctionne nor-
malement par la mise & la masse des fils de
bougies,

Il est possible d'ajuster définitivement la
synchronisation : en effet, si la pression
exercée vers le haut sur la biellette de
commande n'est pas suffisante, les papil-
lons du carburateur AR (alimentant les
cylindres 3 et 4) sont légérement plus ou-
verts que ceux du carburateur AV (ali-
mentant les cylindres 1 et 2),

Dans ce cas, il y a inégalité de remplissa-
ge entre les cylindres 1 - 2 et 3 - 4,
Afin de rétablir |'équilibre entre les 4 cy-
lindres, il suffit de serrer légérement la vis
de synchronisation (C).

Le réglage terminé, ramener la vitesse du
moteur & 1250 t/mn.
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REMPLACEMENT DU POT D'ECHAPPEMENT

Enlever les vis de fixation des brides et
des vibrachocs.

Contréler |'état du collecteur et des
brides.

Repose :

Enduire les portées des brides et du si-
lencieux de graisse Belleville pour faci-
liter son positionnement.

Vérifier le bon alignement du silencieux
et des vibrachocs,

Serrer,
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—cLECTRICITE MOTEUR

Allumeur
Nombre | Angle
Type Courbe de de Calage Vilebrequin
Dwel |[cames
R.1173 | centrifuge Sde Ll ) ST
m m
. a la poulie
volant wipt
Mot, Ducellier 4355 R 267 69 % | §7° 5a& 7° 5+1 mm
844-30 +3% [+2% -0 mm
5
R.267
12° P

t/mn
0440 W% 2600 90 »

74166




C-4
Bougies
Type Moteur Ville et route Circuit Rallyes et autoroutes
844-30 N 62 R | -=----- Autoroutes N 62 R
Démarreur
Type Diamétre du Longueur des Profondeur
collecteur balais des
R. 1173 interlames
origine mini origine mini
Paris-
& D8E71 (36,5 mm 34 mm| 14 mm 8 mm 0,5 mm
Rhéne
Contréle au banc
Type ; Couple Intensité ;
R.T1Z23 Pulssance pignon bloqué pignon bloqué : o b ke
D8E71 800 W 1,25 m; da N 375 A 12 V 45 AH
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_ALTERNATEUR - REGULATEUR
Type Résistance | Régulateur
identique & Tensions Intensité inducteur | correspon-
R.1173 sauf (volts) (ampére) (rotor) dant
fixation
SEV MOTOROLA | A 14 - 30 12 V 30 , Vibrant
8364
712282-02 entre bagues | Ducellier

Contréle alternateur au banc

Contréle aprés 15 mn d'échauffement

Vitesse de | Tension ler point 2e point
de
Type conjonction | contréle Vitesse Vitesse
(t/mn) (volt) N 1 l] (ampéres)] N 2 l> (amperes)
(t/mn) | (t/mn)
A 14 - 30 900 t/mn 13,2 V 1200 10 A 3000 30 A
N° 712282-02 t/mn t/mn

Contréle alternateur-régulateur au banc

Type Vitesse Limiteur de tension & 20° C (68°F)
Type
Fitii ateur & ler étage 2e étage
alternateur |-| UT (volts) '2 U2 (volts)
Type R.1173 contréle (amp.) i oot (amp.) RS Bl
A 14 - 30 Ducel 8364 5000 t/mn 2A 13,8(14,8 30 13,4|14,4
N° 712282-02

Bobine

12 V Ducellier 2761 B type compétition.

"hermistance d'huile sur bloc moteur

Jaeger 599-29-03 servant & prendre la
température de ['huile (type R.1173).

Transmetteur manométrique d'huile

Jaeger 306 846-01 & double fonction :

6 bars.

- fonction alerte pour lampe témoin :
ouverture des contacts pour une pression

de 0,6 + 0

;1 bar (10 psi).

- fonction manométre pour le récepteur &
aiguille (type R.1173).
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

C-6

OR GANE MARQUE TYPE CARACTERISTIQUES | PARTICULARITES
Batterie DUCELLIER E10D [12 volts 40 amp. Re 1615
40 amp en 20 h
Essuie-vitres
Moteur SEV MARCHAL F 2026~ | 2 vitesses
201
Coussinet SEV MARCHAL S 71187
Balais SEV MARCHAL Crystal
GT
Pompe lave- SEV. MARCHAL 93700061 Electromatic R.12 G
glaces
Planche de bord
Avercod JAEGER
Cde essuie-
glaces et lave- JAEGER 30490501 Identiques & R 12 G
glaces
Antivol NEIMAN 20000 Dérivé R .12
Allume-cigares Pk Identique & R.16 TS
Cde feux de JAEGER T 500 RENAULT U.S.A.
détresse 301 560 03
Rhéostat SEIM id, Berlinette
Interrupteur de | RUSSENBER GER 10 A 250 Vr
leve-vitre
Contacteur |, C.H RUSSENBER GER 28 V Couleur rouge
Témoin anti- RUSSENBER GER 28 V Couleur jaune
brouillard
Témoin longue |RUSSENBERGER 28 V Couleur jaune
portée
Témoin venti- RUSSENBER GER 28 V Couleur jaune
lateurs
Témoins pare= RUSSENBER GER 28 V Couleur verte
brise chauffant
Voyant phare RUSSENBER GER Couleur bleue
Voyant pression |RUSSENBERGER Couleur rouge

huile
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— ORGANE MARQUE TYPE CARACTERISTIQUES | PARTICULARITES
Voyant cligno- |RUSSENBER GER Couleur rouge
tant de détresse a partir veh n°®
Voyant frein RUSSENBER GER Couleur jaune
a main
Voltmeétre VEGLIA 54305
thermique
Récepteyur de VEGLIA 654456
température
d'huile
Récepteur jauge | VEGLIA 634437
essence
[ Récepteur pres- VEGLIA 647050
sion d'huile
Récepteur tempé-| VEGLIA 654449
rature d'eau
Montre VEGLIA 244210
Compte~tours VEGLIA 683891 17000 Imp.
Compteur VEGLIA 619506
Eclairage
Optiques CIBIE 522001 304 Phare
GO
Optiques CIBIE 522001 504 Code
FO
Jptiques CIBIE 420901 702 Longue portée
FO
Feux cligno- SEIMA 419 G
tants AV
Feux AR SEIMA 44007 Identique & R.12
Phare de recul CIBIE 1206 A
Plafonnier FRANKANI 376
Eclaireur plaque | GELBON Identique & R,12
de police
Moto-ventilateurs| RABOTT] 6000000631 Identiques & moteur-
(2 par voitures) ventilateur R.16
Ventilateur com- | RABOTTI [6000000631 {chauftegs)
oartiment AR st
“Ventilateur RABOTTI 7700513297 Identique & R.16
chauffage
Commande RABOTTI 0855849300 Identique & R.16

chauffage
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ORGANE MARQUE TYPE CARACTERISTIQUES | PARTICULARITES
Cellule cligno= SCINTEX 30630-6 42 w - 84 w RENAULT U.S.A.

tante Renforcée avec

signal d'urgence

Relais phare et | DUCELLIER 609595 Permanent Identique &

avertisseur & Berlinette

dépression

Relais ventila=- CARTIER Réf. 90 Renault 16

teur

Boites fusibles DAV 7700502417 50 amp. Fusibles principaux
30 amp. pare-brise chauffant

Boite de rac- SGE

cordement

Contacteur JAEGER 7700501280 | Sur carter B.P. Type R.1151

phare de recul

Moteur de leve- | DUCELLIER 4934 A Identique & R.17

vitres

Contacteurs DUCELLIER 7700518764 R.1170

Feuillure
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Dépose - Repose du démarreur

Débrancher la batterie.

Dépose des colliers du
collecteur échappement,
du collecteur et de la
plaque de protection,

Dépose du cdblage et
des vis de fixation.
Repérer la position de la
chape d'embrayage sur la
vis supérieure du démar-
reur,

Remise en état (voir MR
156).

Repose :

opérer en sens inverse de
la dépose.

Veillez lors de la repose
du collecteur, au bon ali-
gnement du silencieux
avec le collecteur,
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Dépose - Repose tableau de bord

- Débrancher la batterie et déposer le volant.
- Déposer la garniture G : vis apparente coté
G prés du snap-on, 2 agrafes métalliques
dans embouts plastique Dot.

1 coté supérieur G et D,
une vis partie inférieure D.

- Déposer le vide-poches D : les axes sont
emboités dans des paliers nylon : tirer la
porte vers le haut.

- Déposer les 4 vis de fixation de la visiére :
deux cétés G, deux symétriques cété D
auxquelles on accéde par le logement de
vide-poches

- Déposer la commande d'essuie-glace, la
commande de robinet de chauffage.

- Dévisser les contre-écrous du rhéostat et
du bouton de remise & 0 du compteur.

- Déposer la coquille de |'avercod : 6 vis
apparentes partie inférieure, tirer doucement
en basculant, débrancher le rhéostat, le
bouton de remise & zéro du compteur jour-
nalier, la centrale clignotante, les boites &
fusibles.

- Tirer & soi le tableau de bord fixé par
goujons et agrafes,

- Débrancher le cdble de compteur, les blocs
de raccordements,

ReEose

- Procéder en sens inverse,

- La garniture D de planche est fixée par
4 vis : une apparente sur le cété droit et
3 & la liaison avec la planche de bord.

Nota : S'assurer que la commande de remise & zéro du compteur est bien positionnée
(passage partie supérieure de |'avercod).
Dépose - Repose de la console

- L'accés aux instruments de la
partie verticale peut se faire
par_les trappes de console aprés
dépose des flancs.

- Déposer le tableau de bord.

- Déposer les garnitures des flancs
de la console (agrafes).




Déposer la protection du levier
de vitesses,

Débrancher les commandes de
climatiseur et les 2 vis de fixa-
tion sur le flanc droit,
Débrancher cébles et fils y com-
pris celui du témoin de frein &
main.

Soulever sans forcer la partie
métallique : goujons et agrafes.
Les instruments de la partie hori-
zontale et la commande de clima-
tisation sont accessibles sans dé-
pose de la console,

Déposer les garnitures des flancs :
&4 ce moment, on peut atteindre
facilement la commande de chauf-
fage.

Déposer la protection du levier de
vitesses,

Soulever avec précaution & |'ar-
riere la partie métallique, de
cette fagon on peut atteindre les
interrupteurs situés derriére le le-
vier de vitesses,

11
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ESSUIE-VITRES

Dépose :

Dans le coffre AV :
Déposer :

les deux relais de phares.

le bocal de lave-glace.

le régulateur.

la plaque support de ces organes fixée
par 12 vis.

le support de la platine.

les balais d'essuie-vitres.

les écrous de pivots.

Sortir |'ensemble platine et moteur vers |'in-
térieur du coffre aprés avoir débranché les
fils d'alimentation.

Réparation :
Les quatre rotules de timonerie et les
deux pivots sont facilement remplagables
mais il faut repérer impérativement |'em-
placement et |'orientation des biellettes.
La non observation de cette consigne
aurait pour conséquence un mauvais arrét
des raclettes d'essuie-vitres en position
arrét fixe.

Repose :

Effectuer les opérations en ordre inverse
de la dépose en respectant :

a - la position des biellettes pour faci-

liter le passage de |'ensemble.
(voir croquis).

Biellette droite dans |'alignement des pivots
g P
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b - une céte de 30 mm maximum de
dépassement des pivots par rapport

au plan de joint de leur logement.
(voir croquis).

t\l_
o
— at
——-1 o
- il -
- ———1 M
e "]
—

carrosserie

c - |'empilage des rondelles de pivots.
(voir croquis).

rondelle incurvée

rondelle cc

rondelle plate

Nota

Attention de ne pas blesser le radiateur de

chauffage lors de la remise en place de
|'essuie-vitres,
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PHARES

Dépose :

Repose :

Nota :

Tirer sur |'optique pour dégager
les trois vis de réglage de leur
logement. (clipsage).

Présenter les trois vis de réglage
de |'optique face & leur logement
et exercer une |égére pression.

Les deux vis exirémes des optiques
de phares sont munies d'une molette
pour faciliter le réglage.
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