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Genfer Salon:
Neue Autos

Neuer
Fiat 131 -

Fahrhericht
Opel Rekord -
Kaufheratung
Renault 14 -
90000 km-
Dauertest

Meoswegen nk | 50 (ki moms ), Outerveich 88 20. (ki MwSL), Portugal sz 80

Chrysler Simca Horizon -
Erster Fahrhericht




Von ‘\Torbert Haug und Du'k-Mlchael Conradt i

W T internationale Renn- und Rallyesport gliedert sich in sogenannte =
, Gruppen®. Das Reglement — auch fiir Fachleute oft nur
- schwer durchschaubar — kennt deren acht fiir die gesamte Auto-
mbllsport-l’alette. Um Licht ins Dunkel des Gruppen-Wirrwarrs
zu bringen, priisentiert auto motor und sport im folgenden Sonderteil das
gesamte Angebot des internationalen Automobilsports.
Rolf Stommelen, Deutscher Rennsportmeister, und kurz vor seinem
. Formel 1-Comeback stehend, fuhr alle Autos und kommentiert >







Platt-
KFisch

Gruppe 4 in Renn-
Version: Alpine A 310.

G rand Tourismo-Wagen™
— ein Kklassischer Begriff
im Rennsport, der mit der Ein-
fiihrung des neuen Reglements
im Jahr 1976 in der Renn-
Praxis gestorben ist. Grand
Tourismo-Wagen werden un-
ter der Gruppe 4 zusammen-
gefaBt und waren bislang
Strafen-Sportwagen wie Por-
sche, Ferrari oder auch Re-
nault Alpine A 310, die —
analog zu den Spezial-Touren-
wagen der Gruppe 2 — in
Renntrimm gebracht wurden.

Das neue Reglement macht
aber eher Verwirrung als kla-
re Aufgliederung moglich. Wie
die auf der vorangegangenen
Seite vorgestellte Rallye-Grup-
pe 4 beweist, kann auch ein
Tourenwagen wie der Escortals
Gruppe 4-Wagen homologiert
werden. In der Rennpraxis
mufl der Betrachter deshalb
im Grunde genommen auf ei-
ne Trennung der Gruppen 2
und 4 verzichten. Ein wesent-
licher Unterschied zwischen
den Gruppen 2 und 4: Grup-
pe 4-Wagen diirfen leichter
sein, ein Zweiliter Escort kann
in Gruppe 4-Version bis auf
810 kg abgestrippt werden,
als Gruppe 2-Wagen muB er
aber 845 kg wiegen.

Zur Homologation der Grup-
pe 4 ist der Bau von 400 iden-
tischen Serienwagen innerhalb
von 24 Monaten vonndten, in
der Gruppe 2 sind es dagegen
wie bereits erwihnt 1000 Wa-
gen innerhalb von zwdlf Mo-
naten.

Mit dieser Reglementierung
unterlief den Pariser Regle-
ment-Machern ein Fehler, der
bestimmt nicht zur Transpa-
renz des Motorsport beitrigt.

218 i Extra

»Die Alpine ist in ihrer
Handhabung nicht ganz
unproblematisch. Da
kommen nur Konner
nicht in Schwulititen.*
(Stommelen)

Ein typischer Gruppe 4-Renn-
wagen ist der von Tuner Ge-
org Dehne prisentierte Re-
nault Alpine A 310. Der Wa-
gen besitzt einen 1600 cm?-
Vergasermotor, der knapp 170
PS (124 kW) mobilisiert und
die franzosische Renn-Flunder
runde 240 km/h schnell macht.
Georg Dehne, der den Preis
fiir seinen blauen Renner mit
rund 74 000 Mark beziffert,
weill genau, daB die Gruppe
4 nicht mehr die im Blickpunkt
stehende Renn-Kategorie ist.
Sein Alpine startet nur noch
bei Bergrennen und hat Ein-
satzmoglichkeiten beim Deut-
schen Rundstrecken-Pokal.

Um der Misere des Gruppe 4-
Rundstreckensports zu entrin-
nen, tragt sich Dehne fiir 1978
mit einer Idee, die ihm erfolg-
versprechend erscheint: , Die
leichte Alpine miiBte in Grup-
pe 5-Zustand gebracht und mit
einem  Sechszylinder-Motor
ausgeriistet in der Deutschen
Rennsport-Meisterschaft ein-
gesetzt werden.*

Knapp 170 PS aus 1600 cm? Hubraum: Gordini-Triebwerk

Alpine Gr. 4' Plastlkldeld und Heckmoinr

MOTOR

Vierzylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 77,0 x 84,0 mm,
Hubraum 1598 cm?, Leistung
124 kW (168 PS) bei 8400/min,
maximales Drehmoment 186
Nm bei 5000/min, Trocken-
sumpfschmierung, 2 Weber-
Doppelvergaser 45 DCOE, Bosch
Kondensator-Ziindung.

KRAFTUBERTRAGUNG

Hinterrad-Antrieb, Bork & Beck-
Rennkupplung, Renault-Fiinf-
ganggetriebe, 80°% Sperrdiffe-
rential.

FAHRWERK

Vorn und hinten Einzelradauf-
hdngung an Dreiecksienkern,
vorn und hinten Stabilisator,
Koni-StoBd&mpfer, vorn und
hinten innenbeliiftete Scheiben-
bremsen, Felgen vorn 8 x 13,

hinten 10 x 13, Reifen vorn
210 x 13, hinten 275 x 13.

ABMESSUNGEN UND
GEWICHTE
Radstand 2270 mm, Spur 1405/
1410 mm, AuBenmafBe 4180 x
1720 x 1140 mm, Leergewicht
795 kg.

FAHRLEISTUNGEN
Hichstgeschwindigkeit bel ldng-
ster Ubersetzung 245 km/h.
Bnmlaunigung
0~ 60 km/h . S R
0-100km/h . . . . T4s
0-140km/h . . . . 132s
0-180 km/h . . 184s

PREIS
DM 74 000,

Tuner: Rallye & Rennsporiser-
vice G. Dehne, Bahnhofstr. 23,
5931 Netphen.
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