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ERATest APne, as10

Der Alpine A 310 unterscheidet sich | Luxus getrimmte Innenausstattung.
vom Alpine 1600 S vor allem | Mit ihm gemeinsam hat er
durch eine vdllig anders | den Heckmotor und die in
geartete Kunststoff-Karosse | der 1,6 Liter-Klasse bemerkens-
und eine mehr auf Komfort und | wert guten Fahrleistungen.
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Es ist das Merkmal von klei-
nen Automobilfirmen, daB sie
nur wenige Modelle im Pro-
gramm haben. Die franzosi-
sche Firma Alpine in Epinay-
sur-Seine, die Renault gehort,
macht da keine Ausnahme,
wenngleich man seit dem
Genfer Automobilsalon 1971
won einer nennenswerten Auf-
stockung reden kann. Bis da-
hin nédmlich gab es nur das im
Rallyesport erfolgreiche und
extrem niedrige Modell 1600 S
{das auch mit einem 1,3 Liter-
Motor geliefert werden konn-
te) — jetzt gibt es dazu den
Typ A 310, der dem 1600 S
als eine Art Luxusversion zur
Seite gestellt wurde. Aber
auch das neue Auto ist ein
fypischer Alpine geblieben:
. Wesentliche Elemente wie
Kunsistoffkarosserie, Heck-
motorbauweise und Finf-
ganggetriebe wurden Uber-
nommen und dokumentieren,
daB man die technische Kon-
zeption auch in Zukunft fir
gut befindet. Neu ist hingegen
vor allem die Form der Ka-
rosse, die sich von der des
. Vortyps auBerordentlich un-
ferscheidet.

Karosserie: Eleganz
und Polyester

Man muB den Konstrukteuren
ges Alpine bescheinigen, daB
shnen beim A 310 eine auf-
sehenerregende  Linienfiih-
rung gelungen ist. Der flache
BSug mit dem Scheinwerfer-
band, das an den Ferrari Day-
tona erinnert, die als Gummi-
‘eisten ausgefiihrten, nur an-
gedeuteten StoBistangen und
die volumindse Heckpartie mit
den schwarzen Schuppen, die
2as senkrecht stehende Heck-
fenster teilweise verdecken,
i=ssen ein ungewdhnlich spor-
Sives Flair aufkommen. Dieser
“Wirkung konnen sich nur die
wenigsten Passanten entzie-
Ben; wo immer der gelbe A 310
auftauchte, fehlte es nicht an
zahlreichen Bewunderern.

Vorziige

@ Attrakiive Karosserie

@ Hohe Fahrleistungen

@ Gute Fahreigenschaften
@ Sehr gute Bremsen

Nachteile

@ Hoher Preis
® MéaBige Verarbeitungsqualitat

Im Gegensatz zum Alpine
1600 S bietet der A 310 we-
sentlich glnstigere Platzver-

héltnisse. Es gibt insgesamt

Liegen als dem Sitzen. Die
Kabine selbst ({iberrascht
durch eine ungewdhnlich lu-
xuridose und reichhaltige Aus-
stattung, die sich von der des
1600 S nachdriicklich unter-
scheidet. Im Gegensatz zu
dessen nuchterner Sachlich-
keit sieht der A 310 im Innen-
raum betont wohnlich aus —
mit dicken Veloursteppichen
im FuBraum und olivgriinen
Polsterbeziigen. Ob der gebo-
tene Ausstattungsstil geféllt,
ist eine andere Sache; von

schalter und ein Fingerhebel
fir den zweistufig arbeiten-
den Scheibenwischer und
Scheibenwascher  befinden
sich an der Lenksdule und
kénnen einfach bedient wer-
den. Weniger praxisgerecht
erscheinen mehrere winzige
Kippschalter, die ziemlich
wahllos auf Armaturenbrett
und Mittelkonsole verteilt wur-
den. Als Zugestandnis an den
luxuriosen Charakier findet
man elektrische Fensterheber.
Die Wirkungsweise von Hei-

vier Sitze, wobei allerdings konsequenter Sportlichkeit zung und Liftung verdient

Alpine Alpine Alfa Romeo BMW Porsche

ZUM VERGLEICH A310 1600S | 2000GTV | 300Csi | 911524

Hubraum ccm 1605 1565 1962 2985 2341

Leistung PS/U/min | 115/6250 110/6000 131/5500 200/5500 190/6500

Preis DM | 31975,— 22 950,— 16 790,— 30 650,— 31 970,—

Beschleunigung ins

0 bis 60 km/h 38 36 4.1 3,7 35

0 bis 80 km/h 5,9 5,3 6,1 53 56

0 bis 100 km/h 8,3 7.3 9,0 7,3 74

0 bis 120 km/h 12,1 10,5 12,5 104 10,2

0 bis 140 km/h 16,8 14,2 17,5 13,9 13,2

0 bis 160 km/h 22,6 20,6 24,5 18,0 17,8

0 bis 180 km/h 29,3 29,0 = 25,5 23,0

1 km mit stehendem Start 29,5 28,4 29,9 27,7 27,2

Hdchst-

geschwindigkeit km/h 205,7 2209 200,0 219,8 231,4

anzunehmen ist, daB das hin-
tere Abteil nur kurzzeitig mit
Zufriedenheit benutzt werden
kann. Aber immerhin: Im 1600
S kann hinten niemand sitzen.
Einen Kofferraum gibt es da-
gegen auch bei diesem neuen
Modell nicht: Unter der Bug-
haube verbergen sich inerster
Linie das Reserverad, der Si-
cherheitsbenzintank aus leich-
tem, verformbarem Manolen
und der Wasserkiihler, der bei
Bedarf von zwei thermosta-
tisch gesteuerten Ventilatoren
unterstutzt werden kann.

Auf den gutgeformten Front-
sitzen nimmt man eine zu-
néchst sehr ungewohnte Hal-
tung ein, denn zweifellos
ahnelt die Position mehr dem

kann jedenfalls keine Rede
sein.

Nicht zum besten bestelit ist
es mit der Ubersichtlichkeit
der Karosse: die Sicht nach
seitlich hinten wirft grdBere
Probleme auf, die das riick-
wartige Auffinden von Park-
licken unndtig stark erschwe-
ren. Sehr viel besser in der
Ubersichtlichkeit prasentiert
sich das reichhaltige Instru-
mentarium: Drehzahimesser
und Tachometer liegen gin-
stig im Blickfeld des Fahrers,
und gleiches I4Bt sich auch
von den tibrigen Anzeigegera-
ten wie Olmanometer, Was-
ser- und Oltemperaturmesser,
Amperemeter, Tankanzeige
und Zeituhr sagen. Der Licht-

uneingeschrénktes Lob: Zwei
verstellbare Frischluftdiisen
und ein breites Gitterwerk
auf dem Armaturenbrett sor-
gen fir beachtlichen Frisch-
luft-Durchsatz, der die Front-
scheibe auch bei feuchter
Witterung zuverléssig be-
schiagfrei héalt. Auch an der
Heizung gab es nichts auszu-
setzen: Sie spricht frihzeitig
an und liefert im Bedarfsfall
schnell angenehme Innen-
raumtemperaturen.

Im Testbericht iber den Al-
pine 1600 S (Heft 4/1972) wur-
de als krasser Mangel dieses
Autos seine hochst nachlassi-
ge Verarbeitungsqualitat er-
wahnt. In dieser Beziehung
verdient der A 310 eine bes-
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sere Note: Die Unsauberkei-
ten sind weniger grob als
beim kleinen Modell — die
Karosserie selbst machte auf
schlechten StraBen einen ver-
windungssteifen Eindruck.

Motor: Laut und stark

Die gréBeren MaBe, die der A
310 gegenlber dem 1600 vor-
zuweisen hat, kommen auch
dem Maschinenraum zugute.
Im Gegensatz zum 1600 S, bei
dem schon ein bloBer Kerzen-
wechsel zu groBen Schwierig-
keiten fuhrt, wird das Trieb-
werk des A 310 durch Hoch-
klappen der Motorabdeckung
so intensiv freigelegt, daB alle
wichtigen Aggregate, vor al-
lem aber Luftfilter, Vergaser,
Zindverteiler und Zindker-
zen gut zuganglich werden.
Das hinter der Hinterachse
langs eingebaute Triebwerk
ist trotz hoher Leistung kein
Beispiel besonderer Moderni-
tat. Zwar arbeitet der 10,2 : 1
verdichtete Motor nach dem
Querstromprinzip (Ein- und
AuslaB auf verschiedenen Sei-
ten), doch der vergleichswei-
se lange Hub und der durch
die seitlich liegende (lber
eine Doppelrollenkette ange-
triebene) Nockenwelle (iber
StoBstangen betatigte Ventil-
trieb pradestinieren den klei-
nen Vierzylinder grundsatz-
lich nicht zu sehr hohen Dreh-




Im Maschinen-
raum des A 310
herrschen relativ
 grofziigige Platz-
verhdltnisse
vor, weshalb :
die wichtigsten
Aggregate ;
gut zuginglich

Ermtpdtaanr

- Zwei Weber-

Doppelvergaser
undein =
wie bei Renn-
mc‘jtoren :

gestaltetes =

Auspuffgewiirm

~ sorgen beim =

Alpine-Trieb-
werk fir

_intensive Gas-
Zu- und Abfuhr.

- Der Bugraum
‘wird durch
Tank und

- Reserverad

ausgefullt,
fiir Gepiick ist
kein Platz.-
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zahlen — immerhin wird bei
7000 U/min die sehr hohe
Kolbengeschwindigkeit von
196 m/s erreicht. Dennoch
muB speziell Uber mangein-
des Drehvermdgen nicht ge-
klagt werden: Drehzahlen von
7500 U/min lassen sich ohne

beédngstigende Gerausche im
Ventiltrieb realisieren.

. Bei einem Hubraum von exakt

1605 ccm resultiert aus der
Nennleistung von 115 PS eine
spezifische Ausbeute von
nahezu 72 PS/Liter, womit
sich das StoBstangen-Aggre-

gat noch deutlich unterhalb
der Méglichkeiten des Renn-
triebwerks mit rund 100 PS
Literleistung bewegt. Aber

“auch die 115 Pferde geniigen,

um dem kleinen und mit nur
924 kg ziemlich leichten Auto
zu sehr guten Fahrleistungen

zu verhelfen: Nach 8,3 Sekun-
den wurden auf der Hocken-
heimer MeBstrecke 100 km/h
erreicht, der stehende Kilo-
meter wurde nach 29,5 Se-
kunden passiert. Die werks-
seitig angegebene Hdochstge-
schwindigkeit von 215 km/h




Wir machen
die »Schnellenc
sicherer.

Bis zu 50% mehr Licht
als H4. Mit H2 oder
H1 Halogenlampe.

Als Nebel- bzw. Fernscheinwerfer.

11 verschiedene Typen.

Bis zu
200 mm
D,

Auch nicht bei Geschwindigkeiten
Gber 130 km/h. Durch patentierte
Speichenkonstruktion.
Spezielle Gummiprofile -
sorgen fiir klare Scheiben. #£#
Fiir alle gangigen
Wagentypen. 2/

7 (statt
Tragfiachen)

!

Rudolf Warme GmbH & Co
6272 Niedernhausen/Ts.
IdsteinstraBe 7 Tel. 06127/26 41

Generalimporteur

62 3/1972

""55:; Test

Alpine

Renault A310

konnte allerdings nicht er-
reicht werden — der Testwa-
gen brachte es im Mittel auf
exakt 205,7 km/h. Damit ist
der A 310 naturlich noch ein
sehr schnelles Auto, das be-
sonders auf Autobahnen so
leicht niemanden zu flirchten
braucht.

Die Geschwindigkeiten, die in
den einzelnen fiinf Gangen
erreicht wurden, sind durch-
weg respektabel: Bei 7000
U/min erreicht man im |. Gang

akustisch unverkennbar, daB
der Motor harte Arbeit leistet;
dennoch ist die Gerauschent-
wicklung geringer als beim
1600 S — Unterhaltungen mit
dem Beifahrer sind auch bei
schneller Fahrt mdglich. Als
erfreuliche Zugabe muB wei-
terhin vermerkt werden, daB
der mit zwei Doppelverga-
sern ausgeristete Vierzylin-
der gute Kaltlaufeigenschai-
ten hat und daB er — gemes-
sen an den gebotenen Fahr-
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67 km/h, im Il. 104 km/h, im
lll. 151 km/h und im IV. Gang
iber 200 km/h. Das gut syn-
chronisierte Fiinfganggetriebe
laBt sich ber den exponiert
sitzenden kurzen Schaltstock
trotz sehr weicher Motor- und
Getriebeaufhangung exakt ge-
nug schalten und ermuntert
dazu, den Motor im glinstig-
sten Drehzahlbereich zu hal-
ten. Unterhalb von 4000 ist es
ungeachtet der Tatsache, daB
man schon ab 1500 Touren
ruckfrei beschleunigen kann,
mit der Leistungsentfaltung
naturgemaB nicht sehr weit
her — dariiber kommt die
Maschine um so mehr zur Sa-
che. Bei diesen hdheren
Drehzahlen ist dann auch

leistungen — mit dem Super-
benzin sparsam umgeht: Mit
einem Testverbrauch von 14,6
Litern pro 100 km ist der
A 310 ein dkonomisches 200
km/h-Auto.

Fahrwerk: Neue
Hinterachse

Die gerade bei einem Heck-
motorauto fiir das Fahrverhal-
ten problematische hintere
Pendelachse wurde beim A
310 durch eine an Léngsien-
kern aufgehangte Doppelge-
lenkachse ersetzt. Dadurch
ist es den Alpine-ingenieuren
gelungen, das Fahrwerk so
weit zu kultivieren, daB die



