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Apparue pour la premiére fois
au Salon de Genéve 1971,
I'Alpine A 310 vient d'entamer,
"~ un an plus tard, apres

une période de mise au point, sa carriere

commerciale. Que peut-on augurer
de celle-ci ? Si I'on en

juge par lintérét

que cette nouvelle venue éveille
dans l'esprit du public,

elle devrait, en principe,

étre fructueuse. Il existe, dans
notre pays, une catégorie
d’automobilistes désireux de conduire
une vraie sportive francaise.

Une voiture de hautes performances
qui est en méme temps « fiable »
dans le domaine de l'usage

et de I'entretien.

Nous supposons que Jean Rédélé,

pére de I'A 310, en est persuadé, comme
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nous. Cette derniére née des usines
de Dieppe est présentée

comme un compromis

entre I'habitabilité requise

pour le grand tourisme et les qualités
routiéres qui — dans le passé —

ont assuré le succes

de la « berlinette » dont

elle est issue.

LPINE A. 310

LES PRIX

P TEC. .. 45.200 F
Frais de livraison .. 400 F
Cirln grise- -5 0. 180 F
Vignette .. 240 F
46.020 F
SI VOUS ACHETEZ A CREDIT
Exemple sur 12 mois :
— versement comptant : 18.600 F
+ 12 traites de : 2.450 F.
ASSURANCE
Conducteur :
— plus de 25 ans
— plus de 2 ans de permis
— domicile, ville ou région parisienne
Responsabilité
civile
+ défense tous

recours risques
Promenades-trajets 1.626 F 6.266 F
Affaires-commerce 2,033 F 7.85T F




ASPECT EXTERIEUR

Coupé 2 + 2, trés profilée avec partie AR noyée
dans la carrosserie, 6 projecteurs, lunette AR avec
partie basse cintrée vers le bas. Protection AV et
AR par bloc de caoutchouc horizontal courant sur
toute la largeur.

USAGE

Voiture sportive et grande routiére. L'A. 310 est ce-
pendant suffisamment souple pour circuler norma-
lement en ville.

Equipement

CONDUITE

Volant gainé de petit diamétre a jante large, 3
branches en légére tulipe. Sous le volant a gauche,
2 leviers : inverseur phare-code et appel optique,
éclairage. Tableau de bord & 2 grands cadrans,
compte-tours, et compteur totalisateur avec jour-
nalier. 6 autres cadrans plus petits : pression d'hui-
le, montre, charge des accus, jauge, température
d'eau et d'huile. Levier de vitesses sur console
centrale, frein a main en AR. Trois pédales légére-
ment décalées vers la droite.

SECURITE

Rembourrage du tableau de bord, ceintures de sé-
curité, pare-soleil « prés de la téte », sidges enve-
loppants avec appuie-téte incorporé, commandes
d'ouverture noyées dans les portes.

CONFORT

Pour accéder a I'AR, il faut basculer le dossier. Ac-
cés correct au moteur en ouvrant la lunette AR et
le capot. Accés normal au coffre AV qui ne con-
tient aucun bagage, mais seulement la roue de se-
cours et |'orifice de remplissage du carburant.

VISIBILITE

Bonne vers I'AV, le volant dépassant a peine la
hauteur du tablier. Normale latéralement grace a la
ceinture vitrée assez basse. Par contre vers I'AR,
nous sommes moins favorisés, génés par les appuie-
tétes et la lunette AR déformant les images. Son
rétro central & position nocturne. Rétro de porte
un peu juste.

POSITION A L'INTERIEUR

Eliminons d'ores et déja les personnes placées a
I'AR considérées comme des passagers « anecdoti-
ques ». Les siéges AR doivent étre, en principe,
remplacés par une banquette rabattable destinée a
recevoir des occupants sur de courtes distances
ou des bagages la plupart du temps. Trés bonne pla-
ce pour le passager AV. Siége anatomiquement
sculpté « comme dans un bon lit » nous ont affir-
mé les passagers. Passage de roue pour la jambe,
mais peu génant, accoudoirs bien placés. Pare-so-
leil un peu court, et, c'est dommage, non coulis-
sant.

POSITION AU VOLANT

Trés bonne et facile & trouver, légérement en
biais vers la droite (2 cause du passage de roue).
Volant sport bien en mains. Le levier de vitesses
nous a semblé un peu long et un peu « baladeur ».
Défaut mineur sans doute, mais la marche AR de-
vrait étre & l'abri d'une fausse manceuvre.

Qualité du dossier des siéges, réglage en éloigne-
ment, dossiers inclinables, accoudoirs, systéme de
climatisation et d'aération. Isolation sonore de I'ha-
bitacle, radio.

A hord de la voiture

ACCESSIBILITE

Convenable aux places AV, les portes s'ouvrent
bien, mais ne restent pas en position « ouvertes »,

La voiture en ville

DEPART

Pas de starter du tout, ce qui est assez inhabituel.
Le moteur néanmoins, part trés bien, méme a froid,
sous la sollicitation d'un petit coup d'accélérateur.
Attention, cependant, d'éviter la noyade du carbu-
rateur.

Inutile de s'appesantir sur les qualités de démar-
rage d'un véhicule atteignant le 100 & I'heure en
8,4 sec. Bonne adhérence sur sol sec. Attention
aux gravillons et a la boue.
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MANIABILITE

Direction directe quoique légére pour les manceu-
vres a l'arrét. Empattement assez court permettant
de se placer avec aisance dans le trafic. La nervo-
sité et le freinage « font le reste ».

Sur la route

EN TERRAIN PLAT

Trés bonne tenue de route, grace aux 4 roues indé-
pendantes, au grand débattement de la suspension,
laguelle, par ailleurs, demeure toujours confortable.
La montée en vitesse est trés rapide, les dépasse-
ments se font en un temps trés court. La boite a
5 vitesses est bien étagée. L'A. 310 maniée d'une
main légére est trés agréable. Maniée d'une main
non habituée a ses réactions, elle peut protester
par un certain manque de souplesse sur les bas ré-
gimes.

EN COURBE

L'équilibre général est tel qu'il est non seule-
ment aisé, mais extrémement séduisant pour qui
aime conduire, et « attaquer » les courbes a vive
allure. La voiture ne bouge pratiquement jamais.
Méme & la limite du plaisir, le cété survireur du
moteur en porte-a-faux & I'AR ajoute & la fois
a la précision de la conduite et a la joie de me-
ner une telle voiture.

FAGE A L'ALPINE A 310

CARAGTERISTIQUES

- MOTEUR

4 cylindres en ligne placé en porte-a-faux a
I'AR, longitudinalement / Cylindrée : 1605 cm3 [
Alésage-course : 78 x 84 | Rapport volumé-
trique : 10.25/1 | Puissance réelle : 140 ch
SAE a 6.250 tr/mn [ Couple maxi : 15 mkg
SAE a 5000 tr/mn | Bloc-cylindre : en alliage
léger | Culasse : en alliage léger [/ Arbre a
cames : latéral | Vilebrequin : sur 5 paliers /
refroidissement : par liquide, circuit herméti-
que [ Equipement électrique : 12 volts 45 Ah
alternateur.

TRANSMISSION

Aux roues AR [ Embrayage : monodisque a sec,
a4 diaphragme, commande hydraulique / Boite
de vitesses : 5 vitesses synchronisées, mar-
che AR. :
CHASSIS
Chassis-poutre et carrosserie en polyester [
Direction : a crémailléere [ Freins : a disque,
ventilé a I'AV, simple a I'AR, servo-frein |
Suspension AV et AR : roues indépendantes,
triangles superposés, ressorts hélicoidaux,
barre antiroulis, amortisseurs hydrauliques té-
lescopiques.
DIMENSIONS ET POIDS
Longueur HT : 4.18 m [ Largeur HT : 1,62 m |
Hauteur : 1,15 m [ Empattement : 2,27 m |
Voies AV et AR : 1,405 - 1,410 m | Contenan-
ce du réservoir : 60 litres /| Diamétre du bra-
quage : 10,25 m / Poids : 825 kg.
HABITABILITE
Largeur aux coudes AV-AR : 1,31 - 1,40 m |
Hauteur au-dessus du siége AV-AR : 0,84 -
0,84 m | Longueur de I'habitacle : 1,95 m |
Volume du coffre : pas de coffre, mais baga-
ges a I'emplacement des places AR.

=

L oo e ] lfoamoglorro om0
BMW 30 SI 46.800 17 - 208 AV - AR 4,70 - 1,75
Fiat 130 54.650 19 - 197 AV - AR 4,37 - 1,79
Citroén SM 52.320 15 - 216 AV - AV 489 - 1,83
Jaguar E V12 61.990 24 - 223 AV - AR 469 - 1,66
Mercédés 350 SL 63.000 20 - 212 AV - AR 437 - 1,79
Porsche 911 T 49.500 13 - 205 AV - AR 4,16 - 1,61
Alpine A 310 44.800 9 - 1.605 205 AV - AR 4,18 - 1,62
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ALPINE A 310

PERFORMANGES

Vitesse maxi : 205,714 km/h (sur route)

ACCELERATIONS

— de @ 4400 m : 15,9 sec
— de 0 a 1000 m : 29,7 sec
— de 0 a 40 : 2,5 sec
a. b0 3.1 sec
a 60 : 3.9 sec
T {1 B 48 sec
.80 5,8 sec
a 90 : 7 sec
a 100 : 8,4 sec
a 110 : 10 sec
a 120 : 12 -2dec
a 130+ 14,2 sec
a 140 : 17 sec
a 150 : 20 sec
a 160 : 245 sec
a 170 : 30 sec
a 180 : 37 sec
a 190 : 46,4 sec

CONSOMMATION

Autoroute & 80 9%, : 13,5 litres aux 100 km.
Autoroute & 100 9%, a grande vitesse : 18,4 li-
tres aux 100 km.

tesse maxi. L'agencement de I'habitacle, avec ses
nombreux cadrans de contréle facilement lisibles,
permet de surveiller étroitement et facilement le
comportement mécanique. Attention toutefois a
bien surveiller ses distances. La bonne assise au
sol, le faible bruit du moteur & haut régime —
entendu de lintérieur — l'excellente résistance
au vent traversier sont autant de facteurs qui fe-
raient oublier la vitesse réelle de la voiture. Un
coup de frein brusque & 190 a tendance & faire
« godiller » le véhicule. Ce n'est pas dangereux,
mais un peu désagréable. Consommation en car-
burant raisonnable.

Essuie-glace et lave-glace efficaces. Trés bonne

climatisation et ventilation. Ambiance sportive to-
tale et cependant d'un grand confort.

LA NUIT

EN COTE

Nous sommes en présence d'un véhicule trés &
I'aise dans la montagne. Le moteur et la boite de
vitesses se jouent des codtes. En descente les 4
freins a disque demeurent efficaces — puissance
de freinage et durée dans ['utilisation — sous
toutes les sollicitations.

SUR AUTOROUTE

La vitesse de croisiére normale (190-195 km) sur
autoroute se situe environ aux 9/10™° de la vi-

Six projecteurs capables de percer les ténébres
a allure élevée. Mais, et c'est la forme de la par-
tie AV qui nous suggére cette réflexion : pourquoi
pas |'éclairage directionnel comme sur la SM. ?

CONCLUSION

L'’A 310 est une voiture sportive au sens mo-
derne du terme. C’est-a-dire qu’elle allie har-
monieusement la performance au sommet avec
le confort qu'est en droit d'exiger I'automobi-
liste d'aujourd’hui. Ce genre de véhicule man-
quait jusqu'ici dans les catalogues des cons-
tructeurs francais. Si ses frais d'ulilisation
semblent raisonnables, regrettons tout de mé-
me son prix qui le met hors de portée d'une
clientéle capable d'en apprécier les mérites.

RS |
POUR

Moteur puissant, nerveux | assez faible niveau
sonore [ Assise au sol [ Freinage | Maniabi-
lité /| Confort.

CONTRE i

Pas de place pour les bagages | Certains agen-
cements (boite de vitesses) |/ Prix éleveé.
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LE POINT

DE VUE

DE MONSIEUR
TEGHNIQUE

L'Alpine A 310 est un exemple
concret de ce que représente
I'apport permanent de la compé-
tition dans la conception d'un
véhicule vendu normalement dans
le commerce. C'est un exemple
rare mais non unique puisqu'on
le retrouve également chez Pors-
che.

L'Alpine qui a précédée I'A. 310
était dérivée de véhicules Re-
nault. Afin d'aboutir & un prix
de revient le plus réduit possible,
un grand nombre d'éléments com-
posant avait été repris dans la
grande série. |l s'en suivait une
série d'avantages, mais aussi
quelques handicaps. L'A. 310 se
présente, si l'on peut dire, au
sens inverse. Le moteur est bien
un Renault, mais le reste dans sa
majorité est Alpine.




ALPINE A 310

On retrouve de Renault, le bras
supérieur du train AV, les freins,
avec les disques ventilés a I'AV.
La structure indique une fidélité
a la poutre centrale, solution peu
onéreuse et sire pour |'obten-
tion de la rigidité souhaitée pour
une voiture « vite ».

Le moteur en porte-a-faux a I'AR
a été conservé ce qui favorise
I'habitabilité, élément commercial
important. Les 4 roues indépen-
dantes assurent un comportement
routier trés positif qui fait de I'A.
310 un véhicule sportif parmi les
tous premiers européens.

LE POINT

DE VUE

DE MONSIEUR
REPARATION

La mécanique

Le probléeme de la réparation se
pose avec une acuité particu-
liere pour les voitures de sport.
Elles ont en général des méca-
niques délicates a mettre au
point, des carrosseries difficiles
a réparer et des piéces déta-
chées fort colteuses.

L'Alpine A 310 échappe partiel-
lement & la régle étant donné la
simplicité relative de sa méca-
nique et la parenté de ses prin-
cipaux organes avec certains
éléments de la gamme Renault.
Le compartiment moteur est pré-
vu pour accueillir un groupe plus
puissant et plus volumineux, aus-
si l'actuel 4 cylindres de 1600 y
est particulierement & l'aise d'ol
une bonne accessibilité aux or-
ganes a entretenir le plus sou-
vent : carburateurs, culbuteurs,
allumeur, filtre a huile, etc...

Si la mise au point moteur né-
cessite d'avoir recours & un bon

mécanicien bien outillé (2 carbu-
rateurs double corps a synchro-
niser, tempérament pointu) elle
n'est pas plus compliquée que
sur la berlinette 1600 ou la R 8
Gordini. Comme pour ces der-
niéres il faut prévoir des mises
au point d'autant plus fréquentes
que la voiture roule souvent en
ville.

Pas de gros probléme pour les
réparations importantes. Plus
simple qu'une Alfa Roméo ou une
Porsche, le moteur dérivé du
R 12 Gordini, lui-méme issu du
R 16 TS. Ce 4 cylindres en ligne
comporte des chemises humides
amovibles, autorisant une remise
en état compléte assez facile.

Comme sur la plupart des voi-
tures @ moteur arriére, pour rem-
placer I'embrayage on recule le
moteur et I'on sort la boite de
vitesses. Dans [|'ensemble les
opérations sur le moteur, I'em-
brayage, la boite de vitesses et
les transmissions situent I'Alpine
A 310 dans la bonne moyenne.

Simples et classiques, les sus-
pensions et la direction ne de-
vraient pas non plus causer de
problémes a condition que leur
soient appliqués les réglages cor-
rects qui conditionnent une bon-
ne tenue de route.

En général la mécanique de la
nouvelle Alpine devrait colter
un peu moins cher dans |'atelier
que celle des sportives étrange-
res.

La carrosserie

Contrairement aux sportives ita-
liennes dont la carrosserie est
toujours colteuse a réparer, la
310 se comportera trés différem-
ment selon I'importance des dé-
gats.

La structure de cette voiture
comprend un chéassis-poutre et
un plancher noyés dans une cais-
se en fibre de verre et résine
plastique. La souplesse et la ré-
sistance de ce matériau minimise
les conséquences des petits
chocs. Les chocs plus importants
provoquent des déchirures de la
fibre de verre qu'un spécialiste
répare trés bien, malheureuse-
ment ces spécialiste ne sont pas
assez nombreux.

Si une partie de la carrosserie
est vraiment endommagée, la ré-
paration colte relativement cher.
Il faut découper I'élément abi-
mé et « greffer » une partie neu-
ve. Le constructeur fournit des
« blocs avant » (proue, calandre
et ailes), des « blocs arriére »
et des « demi-blocs ». Pour
I'avant, on découpe en général
entre les deux batteries de pha-
res.

En évaluant le budget carrosse-
rie de I'Alpine, il ne faut pas
oublier les deux « vitrines » en
verre trempé qui protégent les
deux groupes de trois projec-
teurs. Un peu moins vulnérables
que celles de la Citroén SM,
elles sont plus difficiles a rempla-
cer puisque collées dans la proue
de la voiture.

Ce qu'il vous en coiitera

La commercialisation de I'Alpine
A 310 est trop récente pour que
soient déja établis des temps de
main d'ceuvre. Il ne nous est pas
encore possible de publier le ta-
bleau des principales réparations
Voici malgré tout les prix hors
taxe de quelques piéces déta-
chées.

Dans I'ensemble une partie des
pieces mécaniques empruntées a
des modéles Renault de série
avaient des prix relativement mo-
dérés (culasse, embrayage, freins,
alternateur, démarreur, etc...),
tandis que les éléments spécifi-
quement Alpine, réalisés en petite
série, sont assez chers (train

avant, train arriére, pare-brise,
carrosserie, etc...).
MOISUR= ARSI o, 4.200,00
loint de culasse .... 44 35
COlASRe . e <t n 426,59
Soupape d'échap. .... 8,42
Pot d'échappement 396,00
Disque d'embrayage .. 76,35
Boite vitesses neuve 3.312,00
Disque de frein ...... 65,54
Jeu de plaguettes de frein

Y O AM T E 57,43
S gl S s e 227,21
Pare-brise normal .... 990,00
Pare-brise chauffant .. 1.395,00
Demi-bloc avant

de carrosserie 1.290,00
1 glace de carénage

de phares ........ 160,00

25



ﬂlllllg

AlS

ALPINE A 310

RESULTAT

DE L'EXAMEN
769 POINTS
SUR 1.000

Extérieur

25
25
10
10
50
5
5
5
15
5
10
10
10
5
5
5

10
5
10
5
15
5
10
10
5
20
20
10
25
5
5
5
5
25
5
10
5

aspect général, esthétique .. ..
ambiance générale ..
encombrement au sol g
accessibilité a l'intérieur .. .. ..
Habltabilpiee i o, S0
manceuvre des portes .
verrouillage des portes ..
manceuvre des glaces ..
volume du coffre .

éclairage du coffre et ouverture
accessibilité aux bagages ..
accessibilité & la roue de secours
accessibilité au moteur .. .. .
ouverture et éclairage du capot
maintien du capot ouvert ..
accessibilité a l'orifice d'essence

Intérieur et Commandes

réglage des siéges ..
appuie-tétes .. o TR AL
réglage des dossiers .. .. .. ..
sieges couchettes ..

confort général intérieur
accoudolrs .. .o iE aduetiweis
poignées de maintien .. .. ..
ceintures de sécurité
plafonnier .. .. w4 ‘e e
climatisation chaude .. .. .. ..
climatisation froide ..
dégivrage lunette AR

niveau sonore

tablettes ..

boite a gants ..

cendriers .. ;
allume-cigares .. .. .. .. .. ..
largeur aux coudes .. .
vide-poches ..

pare-soleil .. .

miroir de courtoisie ..

|l onvew8aalRR

mNM--lml

sl BivwiNdddwel arwanaa

Note maximale

20 essule-glace .. .. .. .. .. .. 18
L e T L S R e e L]
R N A R
20 visibilité latérale .. .. .. .. .. 12
20 visibilité AR .. .. .. . 10
10 rétroviseur central (jour et nult) 9
10 rétroviseur extérieur .. .. .. .. 7
20 éclairage puissance .. .. .. .. 19
S fewk de recll . .0 il L L 4
5 commande de I'éclairage .. .. 5
10 manceuvre phare-code .. .. .. 9
10 avertisseur de route .. .. .. .. 10
5 avertisseur de ville .. .. .. .. —
Manceuvres
5 frein & main .. . 4
10 levier de vitesses .. .. .. .. .. 8
5 indicateur de direction .. 5
5 position des pédales .. .. .. .. 4
Tahleau de bord
5 manométre,témoin pression d’huile 5
5 compte-tours .. - : 5
5 ampéremétre, témoin de chlrge 4
5 thermomeétre d'eau .. : 5
5 témoin de réserve d'essence .. —
5 montre .. .. i 3
5 éclairage du tableau de bord E% 4
S IBbIS S S N R e s e 4
Performances
40 vitesse maxi .. ki 38
50 accélérations, reprises & 48
50 freinage . 46
50 tenue de route .. AT Dy et 1 T
25 maniablltl: ;v s ainiia st oS
40 sensibilité au vent .. 39
50 consommation .. .. .. .. .. .. 45
50 prix . 25

TOTAL...... 769/1.000
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