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L'ALPINE
RENAULT A 310

a convaincu
les stylistes italiens

EPUIS longtemps, Jean Re-

dele a les pieds par terre.

Naine au départ, son en-
treprise est devenue un satellite
de la Régie Renault. Mais il res-
te le patron.

C'est ce bon sens qui lui a
fait refuser, pour sa nouvelle
voiture, des solutions de puris-
tes, tapageuses et publicitaires.
Le moteur en porte a faux a I'AR,
c'est la solution de sa célébre
berlinette. C’est peut-étre la, la
raison de sa victoire a Monte-
Carlo sur la Porsche 914 & mo-
teur central.

Pour étre certain de son coup,
Rédéle a mis a profit une séance
d'essai des 24 Heures du Mans
pour faire construire un proto-
type déguisé de la 310 pendant
assez de tours de circuit pour
étre certain que le moteur (a I'ex-
tréme AR) ne soit pas une géne
aux vitesses éleveées.

Ce moteur en porte a faux,
c'est la place pour les deux pas-
sagers occassionnels, ce que
n'avait pas la précédente ber-
linette.

Avec des voies plus larges
(1 m 41), la largeur aux coudes
est passée a 1 m 30.

Le moteur dérivé de celui de
la 16 TS a été porté a 125 ch
DIN avec 1605 cm®.

Nouveauté également : les
quatre roues suspendues par des
triangles superposés a pincement
réglable (une solution de proto-
type), chére mais efficace dans
le domaine de la tenue de route.

Plus forte en section, la 310 va
a la méme vitesse que la berli-
nette. Gréce a sa forme trés étu-
diée, elle atteint 212 & 215 km/h.

Son poids (prés de 200 kg de
plus) altérera quelque peu les
reprises a puissance égale, mais
la qualité des suspensions com-
pense partiellement ce handicap
sur un parcours difficile. Le chés-
sis est toujours & poutre centrale.
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Sa robustesse est telle que la
310 a passé d'emblée les test du
crash 4 50 km/h de face contre
un mur.,

Pour ses autres arguments,
dessins et photos en disent da-
vantage que les plus longs com-
mentaires.

Suspensions de I’Alpine
A 310 : réglables
comme eén compétition

SUSPENSION AV

Un bras triangulé supérieur em-
prunté a4 la Renault 12, un trian-
gle complet en bas, construit en
tubes, une c¢ lere Peugeot,
un frein & disque ventilé de la
Renault 12 Gordini, voila la sus-
pension AV de la A 310. C'est
une solution chére mais efficace.

Noter aussi 1'ensemble ressort
hélicoidal et amortisseur au-des-
sus du bras supérieur de suspen-

sion.
Les bielles de e inférieure
sont réglables. Une barre stabi-

lisatrice est ancrée sur l'axe infé-
rieur de l'amortisseur. Les deux
suspensions AV sont articulées
sur un ensemble en tubes rac-
cordés a la poutre centrale.

SUSPENSION AR

La, les deux triangles sont en-
tiers et le ressort au-dessus du
triangle supérieur reprend la so-
lution AV.

Détail important : les porte
moyeux disposent de biellettes de
réﬁl:ge de pincement. Les trans-
missions sont celles de la Renault
12 Gordini avec doubles joints ho-
mocinétiques. Moins sollicité le
disque AR n'est pas aileté comme
celui de I'AV.

La aussi, toute la suspension
AR est ancrée sur un ensemble
mi-tubulaire, mi-caisson accro-
ché sur la poutre centrale.

Caractéristiques
Puissance fiscale : 9 CV

DIMENSIONS

Longueur H.T.

Largeur H.T. :

Empattement : 2,27 m

Voie AV : 1,405 m

Voie AR ff 1.410 m

Garde au sol : 0,153 m

Poids

A vide en ordre de marche
825 kg, dont sur AV : 40 Y%,
sur I'AR : 60 %.

MOTEUR

Dérivé de celui de la Renault
16 TS (type 807), a quatre temps,
quatre cylindres vertivaux en li-
gne.

Vilebrequin a cing paliers ; por-
tées traitées par trempe haute
fréquence et galetées.

Alésage, course : 77 mm x 84 mm

Cylindrée : 1605 cm3

Rapport volumétrique : 10,25 a 1

Puissance : 125 ch a 6.250 tr/mn

Coupe maximum 15 mkg a
5.000 tr/mn

Radiateur en aluminium placé
a l'avant comportant deux ventila-
teurs électriques a fonctionnement
intermittant commandé par ther-

mocontact.
Carburateurs Deux double
corps horizontaux, diameétre 45

mm Weber type 45 D C O E.
Embrayage : Monodisque sec -

mécanisme a diaphragme - com-
mande hydraulique.

Boite de vitesses : Dérivée de
la boite Renault type 364/365. Cing
rapports synchronisés.

Vitesse en 5me 3 1.000 tr/mn :
35,66 km/h

Transmission aux roues AR par
deux arbres comportant chacun
deux joints homocinétiques.

SUSPENSION

AV : Roues indépendantes par
triangles superposés, ressorts hé-
licoidaux et amortisseurs télesco-
piques placés au-dessus du trian-
gle supérieur.

AR : Roues indépendantes par
triangles superposés, ressorts hé-
licoidaux et amortisseurs téles-
copiques.

DIRECTION
A crémaillére
Nombre de tours de volant : 2,5
Démultiplication totale : 0,405

FREINS

A disques ventilés a 1'AV, sim-
ple 2 1'AR. Commande hydrauli-
que a double circuit assisté par
Master-Vac.

Réservoir de carburant type sé-
curité en « Manoléne » d'une con-
tenance de 60 litres.

Performances
Vitesse maximale : 212/215 km/h
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Congu par des pratiquants, le
poste de pilotage de la nouvelle
Alpine est logique, pratique et
efficace. Les pédales en particu-
lier sont dérivées de celles des
monoplaces de la firme.

Au volant de
I'Alpine A 310
comme si
vous y étiez...

Le moteur est celui de la Re-
nault 16 TS porté a 1605 cm’ et
donnant 125 ch DIN. Il est ali-
menté par deux carburateurs dou-
ble corps Weber.

Mais le probleme essentiel de
la nouvelle Alpine était de trou-
ver deux places provisoires der-
ritre les deux siéges principaux.
Il vy a effectivement 1 m 30 de
largeur aux coudes et seul un bos-
sage central dont la boite de vi-
tesse est responsable sépare les
deux passagers occasionnels.

La plupart du temps l'espace
gagné dans la nouvelle voiture se-
ra réservé aux bagages qui trou-
vaient difficilement place dans la
précédente berlinette.




