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Bist du jung,
gesund und reich

Der Alpine-Renault A 310
ist ein Kunststoff-2+2-Coupé,
das seit kurzem von der
Renault-Generalvertretung
Schrack auch nach Osterreich
importiert wird. Es ist das
(teure) Schwestermodell des
vom Rallyesport her beriihm-
ten A110, das nun natirlich
ebenfalls in Osterreich erhélt-
lich ist, ohne daB sich der
Kéufer deswegen in einen
Eigenimport stiirzen miiBte.

Dies ist eine seltene Pflanze
aus einem Glashaus in der
Normandie, ein wahrhaftiger
Exote.

Werbung und Image-Bil-
dung fir den 310 pflegen un-
terschwellig den Begriff vom
Jfranzésischen Porsche”. Ein
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recht guter Vergleich, wenn
man vom Preis ausgeht — fir
Osterreich hat man sich mit
285.000 Schilling auf Porsche-
Niveau katapultiert. Ansonst ist
es indiskutabel, die beiden
Autos miteinander zu verglei-
chen.

Bevor wir versuchen, den
Grund dafiir zu erklaren, kurz
eine Einordnung des Priiflings
von Geburt und Abstammung
her. %

Der A310 kommt aus dem
Alpine-Werk in Dieppe (Nor-
mandie), das dadurch entstand,
daB sich ein Jean Rédéle vor
20 Jahren einbildete, ein R4
sei zwar ein feines Auto, brau-
che aber unbedingt eine Pla-

stik-Karosserie. Mit begnade-
ten Partnern — etwa dem Mo-
toren-Tuner Marc Mignotet, der
ebenfalls damals mit der 21
PS starken Renault-750-ccm-
Maschine begann — kam kon-
struktiv Interessantes zustande,
vor allem die Berlinette A 110,
die seit 1961 existiert und in
ihrer oft verbesserten Form zu
einem grandiosen Rallye-Auto
wurde. Das Werk wurde nur
langsam grdBer, bis man
schlieBlich mit Renault-Geld
expandierte und daher heute
sehr moderne Produktionsstat-
ten hat, allerdings noch immer
in sehr bescheidenen Mengen
produziert (knapp 2000 Autos
jéhrlich). Im Marz 1971 er-
schien als zweites Modell der

Alpine-Renault A 310

A 310, er sollte Alpines zweites
Bein werden und hatte jene
Kundschaft im Auge, die vom
Alpine-iImage zwar beeindruckt
war, sich aber dennoch nicht in
ein Gifthaferl wie den 110 zu
setzen bereit war.

Damit wéren wir beim Aus-
gangspunkt der Beurteilung:
Dieses Auto wird von einer
Firma gebaut, die mitten im
Sportbetrieb steht, eine Menge
von Sport versteht, in ihrer
ganzen Geschichte mit eher
kleinen Motoren gearbeitet hat
und dadurch zwangsldufig zu
hervorragenden Leistungen im
Fahrwerk kommen muBte, um
Besonderes zu bieten. Dieses
Niveau wollte man natiirlich
auch bei einem straBentaugli-



chen Kundenauto wahren, und
da muB man eben so teure
Lésungen wie einen vorn lie-
genden Kilhler in einem Heck-
motor-Auto akzeptieren, dies ist

fir glinstige Gewichtsvertei-
lung notwendig. War man also
rein von der Technik her auf
ein teures Auto fixiert, peilte
man dann jenen Kunden an,
der sich solche Extravaganzen
auch leisten kann — und fir
diesen Kunden muBte man den
Sport mit Luxus auskleiden.
Das beginnt beim Styling und
den sechs hinter Triplex-Glas
sitzenden Scheinwerfern, geht
iber Sitzbezlige und Konsole
zu den Instrumenten und den
elektrischen  Scheibenhebern.
Dennoch ist die Luxusseite
dieses Fahrzeugs — immer mit
einem Blick auf den Kaufpreis
von 285.000 Schilling schielend
— schiefgegangen. Der 310 hat
letzten Endes doch die Ver-
letzbarkeit, die Unexaktheit von
noch so sauber gefertigten Ka-
rosserieteilen aus glasverstark-
tem Polyesterharz; das ganze
Finish ist eher sorglos, non-
chalant, zwar leidlich elegant,

aber zum raschen SchleiBig-
werden verurteilt; es gibt
schwache Stellen wie spie-

gelnde Instrumente und I&-
cherliche Scheibenwischer, die
b_eid Tempo 100 ({berfordert
sind.

Das sportliche Moment ist
natiirlich viel besser gelungen
— aber darf das geniigen bei
diesem Preis? Bevor wir na-
her auf den Sport eingehen,
soll noch erwdhnt werden, daB
das Mittelding zwischen Luxus
und Sport, also das normale
Autofahren ohne Ambition in
eine der beiden Richtungen,
schon relativ gut funktioniert:
Man fahrt auf der (deutschen)
Autobahn einigermaBen ent-
spannt Tempo 200 (grausam
wird's nur bei Seitenwind!),
fihit sich genigend komforta-
bel gefedert und kommt im
Stadtbetrieb halbwegs gut zu-
recht.

Sport also. Am Beginn noch
eine Einschréankung vor der —
endlich — folgenden Hymne:
Der Motor ist ein weiterer
Grund zur Unvergleichbarkeit
Porsche — Alpine. Es ist die
schiarfer gemachte Maschine
des 16 TS mit elektronischer
Einspritzung, immer noch nur
1605ccm, mit Verdichtung
10,25:1 schon klingelfreudig,
nicht sehr elastisch, ab 5000
Touren geféllig, aber nirgend-
wo mit wirklich sattem Punch,
nirgendwo mit locker hinge-
rotzter Kraft. Aerodynamik und
niedriges Gewicht machen
nette Fahrleistungen und die
gute Spitze von Tempo 214
mdoglich, aber wirklich Ein-

1 Blick unter die vordere Haube — im Alpine ist nicht einmal ein
Zahnblrstel-Kofferraum vorhanden, wie ihn selbst die kom-
promiBlosesten Coupés anbieten.

2 Weniger beengt geht es im Motorraum zu — der volumindse
Schlauch ist der Atemschnorchel des Motors.

3 Aufwendige Hinterradaufhdngung mit zwei ibereinander lie-
genden Dreieck-Querlenkern (auf der Zeichnung ist der vor-
dere Lenker — Pfeil 1 — vom Stabilisator fast verdeckt). Zur
exakten Radfiihrung ist ein zusétzlicher Lenker (Pfeil 2) nétig,
der die durch das Anfahren und Bremsen entstehenden Kréfte
aufnimmt, andernfalls wiirde das Rad beim Anfahren nach
vorn und beim Bremsen nach hinten wandern. Gesamthaft eine
teure und anspruchsvolle Losung.

drucksvolles spielt sich nicht
ab.
Lenkung, Bremsen, Stra-
Benlage sind ganz einfach su-
perb.

Dies ist ein Fahrer-Auto, es
vermittelt dem Chauffeur beim
Fahren GenuB. Als Autofahrer
kann man Schokostangerin es-
sen, Pfefferminze lutschen, der
Beifahrerin ans obere Wadl
tapsen oder eben einen A 310
schier bewegen: Man tut's um
des Genusses willen. Die spon-
tan umgesetzten Nuancen am
Lenkrad, die kraftvollen, groB-
artig dosierenden Bremsen, die
satte StraBenlage, das ist un-
bedingt Autofahren in groBem
Stil. Einschrankungen — wie-
der einmal — beginnen erst
dort, wo der Fahrer in den
Wettkampfsport vorstoBt, die
Grenzen also ganz genau er-
kunden will. Man muB sehr

diszipliniert und exakt fahren
— einerseits ist die Neutralitat
auch bei extremen Kurvenge-

schwindigkeiten hoéchst ein-
drucksvoll, andererseits 1aBt
sich aber bei einem kleinen

Fehler nicht mehr viel korrigie-
ren, da der Motor ganz einfach
zu schwach ist, um dem Gas-
pedal ernsthaften EinfluB beim
Kurvenfahren zu geben. Wer
sehr schnell und dabei nicht
ganz exakt fahrt, kann im Kur-
veneingang mit einem Unter-
steuern konfrontiert werden,
das bei VergréBerung des
Lenkradeinschlags durchaus in
rasches Ubersteuern (berge-
hen kann — und mit dem Gas
ist dann nicht mehr allzuviel
zu korrigieren. Aber nochmals
betont: Dies tritt nicht bei
sportlichem Fahren, sondern
erst bei hartem wettkampfma-
Bigem Fahren auf.
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Um 285.000 Schilling bekommt man ein Rennwagenfahrwerk —
aber keine entspiegelten Armaturen.

v, A% -

DaB die Voraussetzungen
fir erfolgreiches Tuning und
Gruppe-4-Praparation von
vornherein gegeben sind, er-
klart sich schon von den Rad-
aufhdngungen und der Ge-
wichtsverteilung. Es ist auch
klar, wieso die Querlenker-
achse des 310 innerhalb des
Hauses Alpine einen méchti-
gen Fortschritt gegeniiber der
Pendelachse des 110 bedeutet
hat: Mit der neuen Konstruk-
tion laBt sich ein Gleichklang
der Momentanzentren bei Vor-
der- und Hinterachse erreichen,
es kommt zu gleichsinnigen
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Reaktionen bei Ein- und Aus-
federn, wahrend eine Pendel-
achse in Verbindung mit einer
modernen Vorderachskonstruk-
tion in Grenzsituationen zu un-
angenehmen Veranderungen in
der Geometrie fiihren kann. (In
den neuen 110-Modellen hat
man nunmehr die Hinterachse
des 310 (bernommen.)

Das Alpine-Fiinfganggetrie-
be (fir den Renault-Gordini
entwickelt) ist sportlich abge-
stimmt, auch geniigend exakt,
obwohl 4 Ebenen natirlich
nicht ideal sein kénnen (R—1/
2-3/4-5).
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Alpine-Renault A 310 injection
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Motor:
Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor im Heck ldngs eingebaut, fiinf-
fach gelagerte Kurbelwelle, eine seitliche, kettengetriebene Nok-
kenwelle, liber StéBel, StoBelstangen und Kipphebel gesteuerte,
V-formig héngende Ventile, Leichtmetall-Zylinderkopf, nasse Zy-
linderlaufbuchsen, Druckumlaufschmierung, Olkiihler, hermetisch
verschlossenes Kiihlsystem, thermostatisch oder manuell gesteuer-
ter Kiihlerventilator, Bohrung x Hub = 78 x 84 mm, Hubraum 1605
ccm, Verdichtung 10,25:1, 124 DIN-PS bei 6200 U/min, max. Dreh-
moment 14,8 mkp bei 4750 U/min, indirekte elektronische Bosch-
Benzineinspritzung, Drehstromlichtmaschine 70 A.
gktanbedaﬁ Superbenzin, Fiillmengen: Tank 60 |, Wasser 9 |,
141
Kraftiibertragung:
Hydraulisch betatigte Federscheibenkupplung, vollsynchronisiertes
Finfganggetriebe, Mittelschaltung, Hypoid-Achsantrieb auf die
Hinterrdder. Untersetzungen: . 361; Il. 2,33; IlIl. 1,6; IV. 1,21;
V. 1,03. R. 3,08; Achsantrieb 3,27.
Abmessungen und Gewichte:
Lange/Breite/Hohe 4180/1640/1150 mm, Radstand 2270 mm, Spur
v/h 1405/1410 mm, Leergewicht 940 kg, zul. Gesamtgewicht 1240
kg. Leistungsgewicht 7,58 kg/PS.
Fahrwerk:
Zentraler Stahlbalkenrahmen mit integriertem Uberrolibiigel und
nahtlos verschweiBter Plastikkarosserie, vorne Einzelradaufhan-
gung an Querlenkern, Schraubenfedern und TeleskopstoBdamp-
fern, Querstabilisator. Zahnstangenlenkung, 2,75 Umdrehungen
von Anschlag zu Anschlag, Wendekreis 10,25 m. Zweikreis-Vier-
rad-Scheibenbremsen, vorn beliiftet, Handbremse mit automati-
scher Nachstellung mechanisch auf die Hinterrader wirkend.
Felgen 6'/2 J x 13. Reifen Michelin XAS 165 HR 13 (vorn) und
185 HR 13 (hinten).
Ausstattung:
Liegesitze mit integrierten Kopfstiitzen, Automatikgurte, Tageszéh-
ler, Abblend-innenspiegel, Rickfahrscheinwerfer, Zweistufen-
Wischer mit elektischer Dusche, Motorraumbeleuchtung, Make-up-
Spiegel in rechter Sonnenblende, sechs Halogenscheinwerfer, An-
ziinder, elektrische Scheibenheber, Olmanometer, Wasser- und
Olthermometer, Voltmeter, Drehzahimesser, elektrische Zeituhr,
AnlaBwiederholsperre, Fiinfganggetriebe, Lederlenkrad, Kompres-
sorhorn, beleuchtetes und sperrbares Handschuhfach, Warn-
blinkanlage, zwei AuBenspiegel. Wisch-Wasch-Automatik.
Warnleuchten fiir: Sicherheitsgurt, Warnblinkanlage, FuBbremse,
Kihlerventilator, Handbremse, Fernscheinwerfer.

Preis: 285.000 Schilling.
Fahrleistungen:

0— 60 km/h 4,0 sec.
0— 80 km/h 7.1 sec.
0—100 km/h 10,4 sec.
0—-120 km/h 15,6 sec.
0—140 km/h 21,6 sec.
Spitze 214 km/h

400 m stehend 17,6 sec.
1000 m stehend 33,2 sec.
Extras:

Blau-Metallisé-Lackierung 1130,—; andere Metallisé-Farben 3340,—;
Innenausstattung in Leder 13.630,—; Radiocassettenrekorder Blau-
punkt Goslar CR mit elektrischer Antenne) 7730,—; getdnte Schei-
ben 2810,—; halbseitig beheizbare Windschutzscheibe 3340,—.

Was noch aufféllt: Die brei-
ten Wascheln von 6'/2-Zoll-Fel-
gen und die unterschiedlichen
ReifengréBen (vorne 165, hin-
ten 185, das Reserverad emp-
fiehlt Patschen vorzugsweise
vorn), die totale KompromiB-
losigkeit beim Verzicht selbst
auf einen Zahnbiirstel-Koffer-
raum (sogar die eigene Oldose
— ,elf", was sonst? — muB im
Innenraum mitgefiihrt werden),
das geradezu brutale Licht, das
die volle Kraft des halben Ha-
logen-Dutzends auf Wunsch er-
geben kann, die Tatsache, daB
auch bei rennmaéaBigen Test-

fahrten die Oldruck in schnel-
len Kurven nie wegblieb.

In Osterreich wird dieses
Auto unbedingt hdchst exklusiv
bleiben, da es fir ein Fan-
Auto zu teuer und fiir ein Lu-
xus-Auto zu wenig luxurids
und und zu filigran ist. Wir
verneigen uns aber in stiller
Bewunderung vor einer Firma,
die das Herz hat, soiche Autos
zu produzieren. Die Fans dirf-
ten dort das Sagen haben.
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