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Sophistiouée, mais sportive

Par José Rosinki

Jusqu'a ce jour, pour reprendre une formule a la
_mode, Alpine était une firme en voie d'industrialisation.
“® Enlancant la A%10, la margue de Dieppe a franchi la
frontiére, le point de non-retour est irrémédiablement
dépassé. D'ici a dix ans, la berlinette sera installée a la
place d’honneur dans le musée de Jean Rédelé, elle ne
sera plus gu’un glorieux souvenir des temps héroigues.
Le grand atelier devient une usine, *‘ production "
s'écrit en majuscules, Alpine abat son jeu : devenir
le Porsche francais, tel est le sujet du pari. C'est
exaltant, difficile aussi, voire dangereux. C'est |'étape
capitale dans la jeune vie de la margue. Désormais, le
cercle des fanatiues est brisé, il va s'élargir, Alpine
entre dans une aréne plus vaste et plus redoutable.
Mais, vous allez le voir, avec un atout Qui semble maitre.
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Les études de marché |'affirment : pour
toucher un public assez vaste, au-dela
des purs et des durs du sport sans
concessions, il faut offrir une voiture
de plus de deux places. C'est cela qui a
guidé la conception, I'architecture de la
nouvelle Alpine-Renault. Et a notam-
ment été déterminant dans le choix de
la position du moteur qui, comme dans
la berlinette ou la Porsche 911, est ins-
tallé en porte-a-faux a Il'arriére.

Au point de vue de la répartition des
masses, ceci n'est sans doute pas l'idéal.
Mais en automobile comme dans toute
technique, la meilleure solution n'est
souvent que le meilleur des compromis.
Et I'exemple de la 911 prouve qu'une
telle disposition, lorsqu’elle est servie
par une suspension bien étudiée, peut
étre parfaitement valable au niveau de
la tenue de route. Avec un essieu oscil-
lant type R8, c’est difficile bien siir, puis-
que le systeme comporte des limitations
évidentes. Mais pour la A 310, Alpine a
abandonné le train arriere de série, ainsi
d'ailleurs, mais en partie seulement, que
pour le train avant. Les quatre roues de
I'A 310 sont naturellement indépen-
dantes, par triangles superposés, les
combinés ressorts-amortisseurs s'ap-
puient sur les triangles supérieurs — qui
proviennent de la Renault 12 a I'avant,
et sont de fabrication Alpine a l'arriére.
Le systéme de réglage de la géométrie



du train arriere est d'ailleurs — c'est
intéressant a noter — analogue a celui
du train avant et d'une grande simpli-
cité. On trouve a chaque extrémité une
barre anti-roulis.

Concues pour offrir les meilleures quali-
tés de tenue de route, ces suspensions
répondent aussi a un autre souci : celui
d’'empiéter le moins possible sur I'habi-
tacle. Ainsi a-t-on pu abaisser au maxi-
mum la banquette arriére, ce qui per-
met, malgré une hauteur de 1,15 m a
vide seulement et un empattement rai-
sonnable de 2,27 m, de ménager pour
les passagers arriére une garde au toit
suffisante. Certes, ces deux places sont
d’appoint, mais elles sont vraiment utili-
sables. Incontestablement, I'Alpine A310
estbien unevraie 2+ 2,

La carrosserie, construite en polyester
stratifié, est scellée a un chassis-poutre
dont la partie centrale est constituée par
un tube de forte section, comme dans la
berlinette. A chaque extrémité de ce tube
sont soudés : a I'avant un berceau en tu-
bes rectangulaires recevant les suspen-
sions et éléments mécaniques. Les
freins, assistés, sont ceux de la R12
Gordini a I'avant (disques autoventilés),
I"arriere se contentant des disques pleins
de la Renault 16. La direction a crémail-
lere est dotée d'un rapport assez direct ;
deux tours et demi de volant d'une butée
a l'autre. Les roues en alliage léger sont
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a jantes larges — 6"'1/2 — et recoivent
despneus 16513 a I'avant, 1856 x13 a
I"arriere.

A vide, I'Alpine A310 pese 825 kg, la
répartition de ce poids s'établissant a
40 % sur I'avant (ou se trouve le radia-
teur d’eau) et 60 % sur l'arriére.

Groupe motopropulseur
et performances

Il s'agit du moteur R16 TS modifié de
1605 cc, alimenté par deux Weber 45
DCOE, développant 140 CV SAE (125
DIN environ) a 6.250 t./m et 15 mkg
SAE a 5.000 t./m. Il sera accouplé, par
I'intermédiaire d'un embrayage a diaph-
ragme @ commande hydraulique, a la
boite de vitesses a cing rapports syn-
chronisés de la Renault 12 Gordini. Avec
le couple 8 x 27, les maxima a 6.000 t./
m seront :

1re : 55,8 km/h
2e : 86,5 km/h
3e : 125,4 km/h
4e : 166,1 km/h
5e : 208,25 km/h

Et la A310 devrait dépasser 210 km/h
en pointe.

Equipement et confort

L'une des premieres choses que |'on re-
marque, c'est la batterie de six projec-
teurs 4 iode Cibié qui, carénés comme
sur la Citroén SM, occupent I'avant de la
voiture sur toute sa largeur. A bord, on
note une instrumentation trés compléte
— indicateur de vitesse, compte-tours,
thermometres d'eau et d'huile, mano-
metre de pression d'huile, voltmetre,
montre. Le petit volant cuir, les sieges
témoignent aussi du souci de finition du
constructeur, qui s'est également atta-
ché a soigner l'insonorisation. Enfin, les
leve-glaces sont électriques, un détail
qui confirme que cette impression de
soin apportée au confort n'est pas une
illusion !

Sagement belle

Et puis, il y a l'aspect extérieur, fruit
d'une collaboration étroite entre Alpine
et Renault. Pour nous, la A310 est réus-
sie a cet égard. Elle est moderng, nette
sans sécheresse, bien équilibrée, sans
outrances ni agressivités inutiles, mais
sportive avec décision. En tout cas, c’'est
maintenant a vous de juger. Et en atten-
dant que vous |'examiniez grandeur na-
ture, nous l'avons photographiée sous
tous ses angles, a I'arrét, en marche, en
gros plans. Il nous reste a en prendre le
volant, et nous avons déja l'eau a la
bouche.

Vous aussi, sans doute ? Soyez patient,
les premiéres livraisons ne devraient pas
intervenir avant le mois d’octobre...
Quant au prix, il serait de I'ordre de
42 000 francs.
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