& MATRA

iy

n1972 - N° 44 - France 5,00 F - Bel. 50 FB - Suisse - 5,00 FS - Lux. 50 FL - Esp. 70 Pes. =



FANATIQUES S’ABSTENIR!

— Comment passes tu la?

— En cinquiéme évidemment!

Le décollage fut sans bavures : des
quatres roues, haut et impression-
nant.

— Tues fou? demande-je a Jeannot.
— Tu me dis que tu passes en cin-
quiéme, c’est ce 3ue j’ai fait...

Las! Nous ne parlions pas du méme
endroit : lui parlait de la sortie de |2
cuvette, moi de I’entrée. C’est ainsi
que Ragnotli a fait connaissance, au
volant de PAlpine A 310 dont nous
nous partagions le volant, de Iz
cuvette de Couard & Monthléry.
Fort heureusement, Ragnotti a Phabi-
tude des surprises et PAlpine par-
donne bien des surestimations.
L’aterrissage ne manqua pas d’acro-
batie mais tout se passa bien.

La berlinette Alpine A 110, aprés 10 ans d’exis-
tence, reste une des plus merveilleuses voitures
de notre époque, en tout cas pour le véritable
amateur de conduite sportive. Mais ses « petit:
défauts» (mentionnons pour mémoire les
inondations dont I’habitacle est le siége des
3u‘il Pleut, les vapeurs d’essence revenan:
ans I'habitacle par le tunnel central, lorsque
les joints de carburateurs deviennent poreux
les " serrures capricieuses, la finition som-
maire...) faisaient faire la fine bouche au:
peu sportifs.
Avec I’A 310, Alpine a soigné le détail.
S'il veut bien fermer les yeux sur quelques
tares mineures comme les serrures toujour:
capricieuses, |'absence de coffre a bagages
la faible visibilité vers l'arriére, ou encore
I'obligation de s’arréter pour régler I'inclinai-
son du siége, le millionnaire sportif acquéreur
de la nouvelle Alpine 2 + 2 aura cette fois rai-
son d’hésiter entre une Porsche 911 T, une
Citroén SM et une Alpine A 310.
Ragnotti lui, n'hésite pas : a ces bourgeois
coupés, il préfére une bonne vieille berlinette
spartiate, pluvieuse et survireuse, avec laquelle
au moins, on peut faire le tour de la place
du Général-de-Gaulle avec 45 vrais degrés de
dérive constante |

Luxe et confort mais...

Sur route, I’A 310 est une reine, mélange de
puissance et de douceur, de sport et de
confort. Certes elle est un peu moins rapide
qu’une SM mais elle accélére aussi fort, et sans
la moindre vibration, dans un silence louable
permettant de chercher, de la main décon-
tractée de I'hnomme échappant au «sound and
fury» du commun des automobiles, I'équilibre
idéal entre le haut-parleur de droite et le haut

arleur de aucher

a stabilité thermique du moteur met en con-
fiance : on peut tirer dessus sans avoir jamais
I'impression de le fatiguer : c’est une méca-
nique éprouvée, trés robuste.
Voici les performances relevées a Montlhéry
accélérations de 0 3 400 m : 16,5 secondes
accélérations de 0 a 1000 m : 30 secondes;
vitesse maximum : 205 km/h.
On a appris, chez Alpine, que le client grand
routier (donc aisé) a l'esprit généreusemen:
critique au niveau du détail. Aussi a-t-on évite
de le chatouiller en soignant ces petits riens
qui attristent tant la berlinette A 110 : I'équi-
pement cette fois est complet (méme des vitres
électriques), bien disposé et de bon godt. On
se sent dans une voiture d'un certain luxe
La position de conduite est impeccable mai:
les siéges, originaux par leur dessins, ne main-
tiennent pas latéralement, ce qui en conduite
sportive sur route sinueuse est désagréable
Le plus gros défaut (I’absence de coffre a ba-
gages) devrait trouver reméde dans les pro-
chains mois : on prévoit en effet d’adopter
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Notre directeur Michel Hommel retrouve les belles heures de la coupe Gordini sur la piste

mouillée de Coulommiers.

une roue de secours gonflable, logeable dans
le compartiment moteur, ce qui laisserait la
place actuellement accaparée par la volumi-
neuse roue de secours dans le coffre avant,
pour les bagages...

... sportivité amoindrie

Cette reine de la route avoue ses défauts entre
les mains d’un pilote sportif. La puissance du
moteur, relativement impressionnante sur
route ot I’'on reste aisément roi, semble limitée
dés qu’on roule en circuit, au maximum des
possibilités, tant sa douceur passe alors pour
de la mollesse.

La tenue de route, impressionnante tant qu’on
reste dans des limites « normales » du fait du
trés grand pouvoir d’adhérence, décoit dés
qu’on dépasse les limites de cette adhérence.
L’A 310 refuse de conserver une dérive cons-
tante. Une fois en glissade, ou bien elle se
dérobe si I'on insiste, ou bien elle revient en
sousvirage si I'on veut corriger. Cela peut venir
a la fois d’'une imprécision du train avant et
de pneus inadaptés. La direction est pourtant
irréprochable tant elle s’avére précise.

En termes simplistes, I’A 310 tient formidable-
ment la route mais décroche en se «vomis-
sant » au lieu de partir en une franche glissade
que le pilote habile prendrait plaisir a contré-
ler. Ony perd le plaisir de conduire...

Autre probléme : la boite. Les vitesses passent
volontiers 4 condition d’étre trés précis avec le
sélecteur. Si I'on veut passer trop vite, on reste
facilement bloqué en seconde comme cela est
arrivé a 2 reprises a Ragnotti lors de notre essai.
Pour conclure justement, rappelons que
I’Alpine A 310 n’est pas une voiture de course
mais une GT. Le compromis qu’elle représente
entre le sport et le confort est réussi a quelques
détails prés. Il faut en outre souligner les
avantages en matiére de légéreté et de résis-
tance aux chocs, de l'utilisation du polyester
pour la carrosserie.

Si I'on doit voir un jour des A 310 en course,
ce qui n’est pas impossible, Alpine aura aupa-
ravant étudié quelques modifications (sans
doute trés simples car la base est remarquable)
capables de la rendre compétitive : un moteur
plus puissant, une suspension plus dure, des
pneus et des siéges mieux adaptés. Notons
dailleurs que la cylindrée (1605 cm?) se préte
a une préparation en groupe 4, le réglement
de celui-ci permettant de réaléser jusqu’a

2 litres... Pierre Pagani

CARACTERISTIQUES

Puissance fiscale : 9 CV.

MOTEUR : 4 cylindres en ligne a ’AR, dérivé
du R16TS.

Cylindrée : 1605 cm?3.

Alésage % course : 78 X 84 mm.

Distribution : arbre 4 cames latéral entrainé
par chaine, tiges et culbuteurs.

Alimentation : 2 Weber double corps hori-
zontaux 45 DCOE.

Vilebrequin : 5 paliers.

Refroidissement : pompe a eau + thermostat.
Circuit hermétique. Radiateur AV 3 ventila-
teurs a mise en route automatique.

Graissage : sous pression par pompe a rotor
excentré. Refroidisseur.

Compression : 10,25/1.

Puissance maxi : 140 ch SAE/6.250 tours.
Couple maxi : 15 mkg SAE/5.000 tours.
TRANSMISSION : roues arriére motrices,
embrayage monodisque a sec, boite de vitesses
acing rapports synchronisés + M. AR. Rapports
de transmission : 1re : 3,61; 2e : 2,33; 3e : 1,61;
4e : 1,21; 5e : 1, 03; M. AR. : 3,08. Couple
coni%ue 1327,

CARROSSERIE : en polyester stratifié avec ar-

ceau de sécurité intégré sur un chassis poutre
en acier.

SUSPENSION : roues avant et arriére indépen-
dantes par triangles superposés et ressorts
hélicoidaux. Barre antiroulis et amortisseurs
hydrauliques et télescopiques a l'avant et a
I'arriére.

FREINS : a disques ventilés a I'avant et disques
simples & Iarriére. Double circuit, servo-frein
a dépression.

Frein & main mécanique sur les roues arriére.
PNEUMATIQUES : avant 165 x 13 - arriére :
185 x 13, roues en alliage léger de 6 1/2 x 13.
DIRECTION : a crémaiﬁére. Diamétre de bra-

uage : 10,25 m.
EQIEIPEMENT ELECTRIQUE : batterie : 12V -
45 Ah - alternateur : 40 Ah.
CAPACITES : réservoir de carburant : 60 |,
carteur moteur : 4,3 |, transmission : 2 [, circuit
de refroidissement : 9 |.
POIDS : en ordre de marche : 825 kg.
DIMENSIONS :
Longueur : 4,18 m.
Largeur : 1,62 m.
Hauteur : 1,15 m.
Voies AV/AR : 1,40/1,41 m empattement.
PRIX : 45.200 F TTC.
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