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~ pilote moyen Qéﬁotwma trés wte
et sans aucune appréhension les
joies de la conduite trés rapide.
Cest la une qualité rare que seul
peut offrir un modele doué¢ d'un
équilibre exceptionnel.
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ALPINE A 310

LE BUDGET

b ] D re ] T e R e et W Yol iy [ et S 45 200 F
| I PP R L S P 180 F
R T T, o R O R e 240 F
Transport, mise a disposition ...........ccovvvieennnn. 460 F
oy r o) M et N e S SR, e A T 46 080 F

de 0,85 a 1,27 F

Le calcul du prix de revient kilométrique fait intervenir :

— L'amortissement annuel qui se décompose en : intérét
du capital immobilisé évalué a 8 %: perte a la revente.

(Nous avons pris I'hypothése d'une voiture achetée neuve,
conservée trois ans et revendue 27 000 F au terme de ces
trois années d'utilisation.)

— Les dépenses annuelles fixes faisant intervenir la
vignette, I'assurance et, éventuellement, les frais de garage
et de lavage.

— Les dépenses annuelles variables concernant I'essence,
I'huile, les pneus, les révisions.

Nos calculs sont basés sur un kilométrage annuel de
30 000 km effectués, comme nous l'‘avons dit, avec une
voiture conservée trois ans. Le prix de revient minimum de
0,61 F correspond au prix de revient incompressible : ce
sera celui de l‘automobiliste qui souscrit a [|‘assurance
minimum, qui n‘utilise pas de garage, lave lui-méme sa
voiture, etc. Le prix de revient de 1,27 F est un prix moyen
pour le méme kilométrage qui fait entrer en ligne de compte
une assurance tous risques, un garage (tarif Paris), un
lavage par quinzaine.
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80 KM/H SUR ROUTES PLATES :

Etampes-Paris
7.5 litres aux 100 km.

102 KM/H SUR ROUTES SINUEUSES :

Avignon-Saintes-Maries-de-la-Mer
12,4 litres aux 100 km.

144,6 KM/H SUR AUTOROUTE :

Lyon-Avignon
13.2 litres aux 100 km.

160,8 KM/H SUR AUTOROUTE :

Nemours-Pouilly
14,5 litres aux 100 km.

180 KM/H SUR AUTOROUTE :

Avignon-Vienne
15,8 litres aux 100 km.
143 KM/H CENTRE DE PARIS-SAINTES-MARIES-DE-LA
MER (autoroute de la sortie de Paris & Avignon).
14,1 litres aux 100 km
175,4 KM/H SUR AUTOROUTE AVIGNON-NEMOURS
15,6 litres aux 100 km.

EN VILLE, CONDUITE NERVEUSE :

Dans Paris : 12/14 litres aux 100 km.
2L e e R R e e e e 60 litres
Autonomie
MINE il s 387 km (a 180 km/h de moyenne)
MaXI i s eh e 800 km (& 80 km/h de moyenne)

Six mois piéces et main-d'ceuvre.

Pas de graissage. Vidange huile moteur tous les 5 000 km.
Vidange boite-pont tous les 10 000 km. Révision tous les
15 000 km.

VW Porsche 914/6 5. i s s i T o 39900 F
BN 3OS o e e e Nt i e 46 800 F
Ramsche ORI s s e e e 49 500 F
oo ] e N e el e 1S i 52320 F
Hat Dinoicoupt-..cco o i e s e s 54 650 F
BMW 30 i i o e s s v e T 57 500 F
Alfa-RomaoiMontreal, l.. .ol icainisriannsivses 60 000 F
SagarIVReE R St e R b i e S 61990 F
Morcedas 300 8L o o i e 65 940 F



ALPINE A 310
LA LIGNE

Tres
sportive
d’aspect

DIDIER MERLIN. — L'Alpine A310
est une voiture qui me séduit. Dans
son ensemble elle apparait immédiate-
ment comme bien dessinée, bien équi-
librée méme, en dépit d'un arriére assez
trapu. Son aspect est suffisamment
sportif pour provoquer [‘enthousiasme
des jeunes mais aussi assez routier pour
paraitre utilisable dans les conditions ac-
tuelles de la circulation routiére et ur-
baine. Cette voiture, séduisante je le
répéte, réalise un excellent compromis
visuel entre la compétition et la route.

JACQUES FOULON. — L'Alpine A310
m'apparait comme une trés belle réussite
technique. Les dessinateurs francais
prouvent, avec ce modele, qu’ils sont
parfaitement capables de créer autre
chose que des voitures de style berline-
break trop souvent trop raisonnables.
Je trouve moi aussi I'A 310 trés plai-
sante a l'ceil. L'avant trés pointu, trés
profilé le capot plongeant et long
évoquent immédiatement la perfor-
mance. Pourtant, la partie arriére décoit
un peu. |l est assez lourd et, pour ma
part, je préférais le premier dessin, tel
qu'il fut présenté @ Genéve. La lunette
arriére a volets horizontaux complétait
harmonieusement cette impression de
vitesse. Dommage que la direction des
Mines ait refusé d’homologuer ce dessin.
En dépit de cette réserve, je dois dire
que, pour moi, I'Alpine A 310 reste, ac-
tuellement, la plus belle des voitures
dans le style grand-tourisme.

DIDIER MERLIN. — Jajoute que la
différence entre les jantes arriére
(pneus de 185 x 13) et avant (165 x
13) conférent & I'Alpine A 310 un aspect
agressif, argument dont on fait volon-
tiers état dans certaines publicités amé-
ricaines pour des voitures qui ne pos-
sédent pas les qualités de I'Alpine.

J'en reviens pourtant & la partie ar-
riere de I'Alpine. Ce cété trapu de la voi-
ture se traduit par un inconvénient im-
portant. La vue de trois quart arriére est
considérablement génée, ce qui n'est
pas trop grave, sans doute, en utili-
sation routiére ou auto-routiére, mais ce
qui constitue un lourd handicap en circu-
lation urbaine.

JACQUES FOULON. — D’autant plus
que la visibilité arriére n'est déja pas
trés bonne du fait d'un panneau de plas-
tique trés important qui s'embue facile-

ment et qui n'apporte pas une clarté et
une visibilité aussi nettes que le verre.

DIDIER MERLIN. — Je concluerai ce
chapitre en précisant qu'un rétroviseur
extérieur plus facile & manier permettrait
de combler partiellement ce handicap.
Une commande intérieure, électrique ou
par molette serait la bienvenue. Ce n'est
pour l'instant, hélas, pas le cas.

MAURICE TRINTIGNANT. — Merci de
m’avoir confié le mot de la fin. Toute-
fois, je ne l'utiliserai guére en ce cha-
pitre de «la ligne» qui me laisse, je
|'avoue, assez indifférent. L'Alpine A310
est, sans aucun doute, assez plaisante a
I'ceil mais, comme vous, je regrette
surtout que les dessinateurs de la
marque ne soient pas parvenus a réa-
liser une visibilité suffisante vers I'ar-

BE

ESSAIS EFFECTUES AU SUPERCARBURANT BP

riere et de trois quart arriére.
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ALPINE A 310

CONFORT,

HABITABILITE

DIDIER MERLIN. — Je définirai I'équi-
pement de I'Alpine A 310 d'un terme a
la mode : fonctionnel. Le métal satiné
se marie harmonieusement au velours
acrylique, les instruments de bord sont
généreusement distribués, intelligem-
ment placés et la position de conduite
approche de la perfection. Les siéges
sont trés bien dessinés. On y est assis
bas, dans une position trés allongée, ce
que, personnellement, jaime bien.
Toutefois, cette formule présente un
inconvénient dans le cas dun par-
cours vallonné et sinueux. Installé au
fond de son baquet le conducteur ne
peut préjuger du profil de la route
et de son éventuel encombrement. L'in-
convénient est double : le conducteur
lui-méme peut avoir de mauvaises sur-
prises au franchissement du haut de
cote; il peut également surprendre
les autres, la voiture autorisant des
vitesses élevées.

JACQUES FOULON. — Comme l'ex-
térieur, l'intérieur me plait beaucoup.
Les commandes indispensables sont par-
faitement groupées et la prise en main
de [I'‘Alpine A310 ne s'accompagne
pas de tdtonnements qui sont hélas
trop fréquents. Pourtant, certaines
commandes par tirettes, |'essuie-glace
en particulier, sont un peu longues
et il m'est souvent arrivé, bien involon-
tairement, de provoquer quelques aller-
retour des balais.

Pour ce qui concerne la position de
conduite, c’est, sans nul doute, |'une des
meilleures que je connaisse, a deux
réserves prés : le coussin et le dossier
formant une courbe discontinue, le
conducteur glisse progressivement vers
le bas et il est nécessaire de se rétablir
assez fréquemment si on ne veut
perdre toute possibilité de vision éloi-
gnée indispensable sur un tel modéle.
Deuxiéme point : le réglage de l'incli-
naison du dossier n'est possible que si
la portiére est ouverte.

DIDIER MERLIN. — A ce méme pro-
pos, je déplore que le systéme de blo-
cage et de déblocage des siéges avant
soit dissimulé au niveau des glissiéres.
Cela oblige & des contorsions bien inu-
tiles pour dégager I'accés vers les mini-
places arriére.
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JACQUES FOULON. — Au chapitre
des contorsions, jajouterai qu'en dépit
de portiéres ouvrant largement, il n'est
pas tres aisé de se dégager des siéges
pour sortir de la voiture.

DIDIER MERLIN. — L'acquisition
d'une Alpine A 310 est liée & la sou-
plesse qui caractérise la jeunesse ou
a une culture physique intensive. En
effet, s'il n'‘est pas simple d'en sortir,
il n'est pas facile non plus dy entrer!

JACQUES FOULON. — Sans doute,
mais une fois installé, le conducteur se
sent immédiatement & son aise. Le
corps épouse parfaitement la ligne des
sieges et le conducteur est, latéra-
lement, trés bien maintenu. Le petit
volant signé Lucien Bianchi est trés bien
dessiné, son revétement antidérapant
est agréable au contact et il se pro-
longe d'une direction trés peu démul-
tipliée qui autorise un controle extré-
mement précis de la trajectoire.

DIDIER MERLIN. — Encore que pour
un modéle commercialisé la direction
me semble un peu trop directe. Au cha-
pitre des commandes encore, le levier
de vitesses : court, parfaitement placé
sur la console centrale il commande
une boite a cing rapports. A ce suijet.
quelques essayeurs se sont plaints de
I'imprécision de la sélection des rap-
ports. Je dois dire qu'en aucun cas je
n‘ai été géné, encore moins mis en
difficulté.

JACQUES FOULON. — Il est dif-
ficile, en ce domaine, de trancher. J'ai
essayé successivement deux voitures.
Pour I'une le guidage était fort précis,
pour l'autre, assez flou. C'est cette der-
niére que Maurice Trintignant a conduite.
Dans tous les cas, j'ai été géné par la
position de la cinquiéme vitesse par rap-
port & la troisieme. Il m'est en effet
parfois arrivé, voulant passer de se-
conde en troisiéme, de me retrouver...
en cinquiéme. Ce n'est pas dangereux
bien sdr, mais le passage des rapports
s'accompagnant de la nécessité absolue
de décomposer les mouvements et de
marquer un léger temps d'arrét au point
mort, je ne pense pas que cette boite
de vitesses soit bien adaptée a la
conduite trés rapide.

DIDIER MERLIN. — Cet inconvénient
s’accompagne d'une extréme dureté de
la pédale d’embrayage.

JACQUES FOULON. — Je voudrais
enfin souligner ce qui m'apparait comme
une erreur le dégivrage par résis-
tance électrique incorporée au... pare-
brise. Ce gadget, car il ne s'agit pas
d'autre chose, me parait tout a fait
superflu et présente deux inconvénients
sérieux : il est si gourmand en courant
qu’'il n‘est pas question de l'utiliser en
ville ; les réserves de la batterie seraient
trés vite épuisées. D'autre part, cet ac-
cessoire majore considérablement le
prix de I'échange du pare-brise en cas de
rupture.

MAURICE TRINTIGNANT. — En ce
chapitre, je voudrais apporter quelques
précisions. Comme vous, je pense que
I'intérieur est bien concu, bien traité,
que rien ne manque et que le pilote dis-
pose, d'un seul coup d'ceil, de tous les
renseignements souhaitables. Quant a
la position au volant, elle est excel-
lente et, & propos des difficultés que peut
rencontrer le pilote pour s'installer ou
s'extraire, sans les nier, je voudrais dire
qu'il faut choisir. On adopte le coupé
sport avec ses siéges baquets et son
relatif inconfort ou la berline toute de
mollesse dans laquelle on grimpe avec
un escabeau. Cela étant, je souhaiterais
également dire quelques mots de la boite
de vitesses. En compétition ou simple-
ment en conduite rapide une excel-
lente boite de vitesses est indispen-
sable aussi bien pour ce qui concerne
la précision du guidage que pour ce qui
concerne la synchronisation et la robus-
tesse. Ce n'est pas le cas de la boite
de 'A310 que jai conduite. J ajouterai
enfin, hors ces considérations purement
techniques que ['échelonnement des
rapports est assez mal concu. Il existe
un trou énorme entre la deuxiéme et la
troisieme qui impose un choix anormal
entre le surrégime sur la seconde ou le
manque de puissance sur la troisieme.
D’autre part, le constructeur me parait
faire preuve d'un bel optimiste en ne
repérant pas de rouge sur le compte-
tours la limite du régime maxi qui se
situe, rappelons-le @ 6 500 tr/mn. Tous
les conducteurs d'Alpine A 310 ne seront
pas forcément des fins pilotes a I'oreille
exercée.



ALPINE A 310

COMMANDES

La position de conduite est parfaite. Le
conducteur dispose d'une instrumentation
compléte et immédiatement lisible. Les
siéges sont bien galbés mais si le conduc-
teur y est latéralement bien maintenu, il a
tendance & glisser vers l'avant. Le coffre,
entiérement occupé par la roue de secours
ne permet le logement d’aucun bagage.

S \

EONQUBUN . it isssiniaasiisans 4,18 m
T T R R e ...1,62 m
HBITOUT e cisssisnsvisnssssive 1,16 m
Voie avant ....................1,406 m
Voie arriére ...........cceeveees 1410 m
Empattement .................. 2,27 m
Gards auisol:...coinsiina g 0,153 m

A vide, en ordre de marche ..825 kg
dont, sur I'avant ..... ...40 %
sur l'arriére ............ .....60 %
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ALPINE A 310

LA MECANIQUE

FICHE TECHNIQUE

plancher ; rapports de démultiplication : 1 : 3,61 ; 2° : 2,33 ;
3°:1,61;4°:1,21;5°:1,03. M.AR. : 3,08.

CARROSSERIE :
En polyester stratifié avec arceau de sécurité intégré scellé
a un chéssis-poutre en acier.

MOTEUR :

En porte-a-faux sur le train arriére, type 807 dérivé de la
Renault 16 TS ; 4 cylindres en ligne ; arbre a2 cames latéral
entrainé par chaine double ; alésage/course : 78 x 84 mm :
1605 cm®; 140 ch (SAE) a 6 250 tr/mn ; puissance fiscale :
9 CV; couple maxi : 15 mkg a 5000 tr/mn ; compression :
10,25 ; refroidissement par eau, circuit hermétique, deux venti-
lateurs électriques commandés par thermocontact.

EMBRAYAGE :
Monodisque a sec, type diaphragme ; butée a billes ; com-
mande hydraulique.

BOITE DE VITESSES
5 rapports synchronisés ; commande par levier central au

SUSPENSION :

Quatre roues indépendantes. Avant : triangles superposés ;
ressorts hélicoidaux ; amortisseurs hydrauliques télescopiques ;
barre antiroulis. Arriére : triangles superposés ; ressorts héli-
coidaux ; amortisseurs hydrauliques télescopiques ; barre anti-
roulis.

TRANSMISSION :
Aux roues arriére motrices.

DIRECTION :
A crémaillére ; colonne articulée sur cardans; rayon de
braquage : 5,15 m.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE :
Tension : 12 V ; alternateur : 40 A ; batterie : 45 A/h.

ESSAIS EFFECTUES AU SUPERCARBURANT BP
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ALPINE A 310

A quand
le moteur
deux litres ?

DIDIER MERLIN. — L'Alpine A310
recoit un 1 600 cm?® développé a partir
du moteur de la Renault 16. On peut le
déplorer ou s'en réjouir. Le déplorer si
I'on considére le dessin sportif de la
voiture et ses possibilités de tenue de
route. En ce sens il est bien évident
que |'‘Alpine A 310 supporterait sans
difficulté une mécanique beaucoup plus
vive. S’en réjouir car, telle qgu'elle
est équipée, cette voiture se révéle
trés rapide, suffisamment efficace pour
des conducteurs qui ne sont pas forcé-
ment entrainés a la conduite rapide
et surtout, exempte de problémes
puisque cette mécanique a déja fait ses
preuves.

ALAIN AGUESSE. — Cette voiture
supporterait certainement une méca-
nique de plus forte cylindrée. Toutefois
il faut bien considérer que pour une
cylindrée de 1605 cm?® (catégorie des
9 CV fiscaux) les résultats obtenus sont
bons. Qu'en en juge : 140 ch (SAE)
a 6250 tr/mn et 15 Mkg de couple
maximal & 5000 tr/mn. Bien sir ces
résultats sont obtenus & des régimes
assez élevés, particulierement dans le
cas du couple mais une telle voiture
ne se conduit pas comme une paisible
berline et, a partir de ces chiffres, il
appartient au conducteur de se main-
tenir dans les zones les plus favo-
rables. L'Alpine A310, comme toutes
les voitures de vocation sportive, se
conduit plus au compte-tours — et a
I'oreille comme le soulignait précé-
demment Maurice Trintignant — qu’au
compteur kilométrique.

JACQUES FOULON. — Bien entendu
le style de conduite intervient pour une
large part dans la réalisation de la per-
formance mais je pense qu'un deux litres
elit été le bienvenu. Evidemment ce
moteur n'existe pas, pour l'instant, dans
la gamme Renault et il faudra attendre.

DIDIER MERLIN. — Comme le font
d'ailleurs les techniciens et les stylistes

d’Alpine qui ont prévu un trés vaste
compartiment moteur. La mécanique ac-
tuelle y est trés a l'aise.

ALAIN AGUESSE. — Cette mécanique
autorise une vitesse maximale qui dé-
passe 200 km/h. Une telle vitesse sup-
pose, comme le disait Didier Merlin,
une certaine habitude de la conduite
rapide. Tel qu'il est ce moteur pré-
sente, pour |'utilisateur, I'avantage non
négligeable d'utiliser des éléments de
série remplacables a peu de frais. D'autre
part, on peut étre assez optimiste quant
a son endurance et a sa longévité, dans
la mesure, évidemment, ot le conduc-
teur ne se laisse pas aller au surrégime.

JACQUES FOULON. — Les techni-
ciens d'Alpine ne se sont pas contentés
de tirer le meilleur profit d'une méca-
nique existante. lls ont su, par un judi-
cieux équilibre des masses, I'exploiter
totalement en offrant une « sécurité
d’'emploi» assez exceptionnelle pour
un tout-arriere. En fait, on ne se rend
absolument pas compte, au volant et
en toutes conditions, que le moteur est
installé en porte-a-faux a I'arriére.

On a plutdt l'impression de conduire
une voiture & moteur central, impres-
sion que l'on ne trouve pas du tout
sur les berlinettes toujours prétes a
décrocher de l'arriére.

MAURICE TRINTIGNANT. — Conclure
est ici une lourde responsabilité. Nous
touchons en effet le point faible de
I'Alpine A 310 et, fatalement, je ne
serai pas trés tendre. La aussi il faut
savoir choisir. L'Alpine A310 se veut
sportive, presque au-deld du grand-
tourisme. Dans ces conditions, il me
parait anormal de la doter d'un moteur
aussi faible. Je soulignais par ailleurs le
mauvais échelonnement de la boite.
Le moteur y participe pour une bonne
part en raison de son insuffisance a
compenser. Enfin, je dirai que si la
voiture manque & l'excés de punch,
elle manque aussi de vitesse. Trés sin-
cérement, j'espérais des performances
supérieures... d'autant plus que la voi-
ture est parfaitement capable de les
accepter.

15



ALPINE A 310

TENUE de ROUTE

PERFORMANCES VERIFIEES

VITESSE MAXIMALE SUR L'ANNEAU DE VITESSE DE
LAUTODROME DE MONTLHERY :
Pilote : Jacques Foulon.
203,859 km/.
Equivalence sur route : 210 km/.

ACCELERATIONS EN FONCTION DE LA DISTANCE :
A0 AEnarT AITEtE & b it e snnsna s st e 16” 6/10
1000 mdépart arrété..........ccvvviinnrnniinnnnns ....30" 8/10

ACCELERATIONS EN FONCTION DE LA VITESSE
De 0 a4 100 km/ : 97,

VITESSE MAXIMALE AU COMPTEUR SUR CHAQUE
RAPPORT :

1 : 60 kmh
2° : 95 kmh
3 : 130 kmh

4 : 175 kmh
5° : 220 km/h

APTITUDE AUX DEPASSEMENTS
(VITESSES AU COMPTEUR)

en3°,4° et 5° end° et5° en 5°
de 80 a 100 km/ 2" 8/10 4" 20
de 80 a 120 km/h 5” 8/10 8"8/10 13”7 6/10
de 80 & 140 km/h 9" 5/10 14”7 1/10 21”7 7/10
de 80 a 160 km/h 16" 20" 8/10 31"
de 80 & 180 km/h 22" 5/10 29" 5/10 44" 3/10
de 80 a 200 km/h 42" 49" 4/10 64" 4/10
VITESSE SUR LE CIRCUIT ROUTIER DE MONTLHERY :

(9,181 km) -
Temps : 4'15”.

Moyenne : 129,619 km/.

Ccanon

PARCOs.a.

111, rue de Longchamp, PARIS

TOUS LES CALCULS DE NOS ESSAIS SONT EFFECTUES
SUR UNE CALCULATRICE ELECTRONIQUE “CANON CANOLA"

LA POCKETRONIC IMPRIMANTE
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ALPINE A 310

PERFORMANCES

Elle passe vite, tres vite...

DIDIER MERLIN. — La tenue de route,
la stabilité et la précision des trajec-
toires sont des domaines ou |'Alpine
A 310 excelle. Cette voiture se comporte,
en toutes circonstances, de maniére
exceptionnelle, bien servie a la fois par
son équilibre, par sa juste répartition des
masses, par une voie importante et une
faible garde au sol qui la font, litté-
ralement coller a la route.

JACQUES FOULON. — En toutes cir-
constances, oui. L'Alpine A310 ab-
sorbe avec une égale désinvolture les
enchainements de virages serrés et les
grandes courbes. Toutefois, si la qualité
de sa suspension, qui concilie harmo-
nieusement le confort et la tenue au sol,
permet de passer trés vite sur mauvais
revétements, il convient de ne jamais
oublier la faible garde au sol. On touche
assez facilement et le carter de boite
en alliage d'aluminium est trés exposé.

DIDIER MERLIN. — Jai eu l'occasion
de rouler vite sur une départementale
tortueuse dont le revétement était trés
bosselé. La conduite de 'A310 s'ap-
parente, dans de telles conditions, a
la fagon dont un slalomeur expérimenté
négocie le passage des portes. Avec
I'Alpine, on utilise exactement de la
méme facon les bosses et je dirai, a
la limite, que la mauvaise qualité du re-
vétement favorise les performances.

JACQUES FOULON. — C'est la aussi
que se situe le vrai plaisir de la conduite
et je crois que c’est au volant de I'Al-
pine A310 que jai connu mes meil-
leurs moments de conduite. C'est en
effet de plaisir qu'il faut parler. L'Al-
pine A 310, contrairement a une ber-
linette de la marque nest pas un
jouet : elle est un objet de passion.
Le « travers » provoque, le passage d'une
courbe en dérapage ne sont pas le fait
de I'A310. Elle passe vite, trés vite,

plus vite que la berlinette, a plat, sans
bouger, en suivant trés fidélement la
trajectoire qu'en entrée de courbe le
conducteur lui a imposée. Je dirai
presque : trop fidélement.

DIDIER MERLIN. — En effet, I'Alpine
A 310 est tellement sire qu'on ne sait
plus ou est la limite. On passe et repasse
les mémes courbes de plus en plus vite
et elle tient toujours. En fait, la limite
de I'A 310 est, pour l'instant, la limite
de sa mécanique. Un deux litres, s'il
doit prendre place un jour sous le capot
permettra peut-étre de découvrir le
point de décrochage.

JACQUES FOULON. — Allant dans le
Gard, j'ai pu relever quelques temps.
La plus grande part du trajet s'effectue
sur autoroute mais les 80 derniers
kilométres font l'objet d'une limitation
de vitesse et la circulation n'y est pas
facile. Pourtant, sur I'ensemble du
parcours, la moyenne générale s'éta-
blit, arréts déduits, 8 143 km/h. Au re-
tour, sur la portion d’autoroute Avignon-
Nemours j'ai réalisé plus de 175 km/h
de moyenne sans connaitre le moindre
probléme de pilotage et sans jamais uti-
liser la vitesse maximale.

DIDIER MERLIN. — Ce haut niveau de
performances ne nécessite dailleurs pas
d'aptitudes particuliéres. |l est bien
sOr indispensable, nous |'avons souligné
déja, d'étre entrainé & la conduite ra-
pide, mais le conducteur n'aura jamais a
redouter de traitrise. Le comportement
de I'A310 reste trés sain a toutes
les allures et cette voiture est parfai-
tement servie par une direction trés ef-
ficace et précise et par un systéme de
freinage qui ignore la faiblesse méme
lorsqu’on le sollicite trés fortement.

JACQUES FOULON. — Je terminerai
toutefois sur une recommandation

I'Alpine A 310 est trés sensible au vent
traversier, et, dans ces conditions, il
est indispensable de lever le pied ou
de posséder un art consommé de la
conduite.

MAURICE TRINTIGNANT. — La tenue
de route est le point fort de |'Alpine
A 310. La conception est ici excellente
et, comme vous l'avez dit, la stabilité
est parfaite en toutes circonstances.
L'A 310 encaisse parfaitement les plus
mauvais revétements, et mise en appui
a I'entrée de la courbe, elle tient magni-
fiqguement. Toutefois, et c’est la sans
doute une concession faite au confort,
la suspension avant se révéle, en uti-
lisation séveére, trop souple. L'avant
«salue» volontiers et cette excessive
politesse nuit & la performance. Un mot
encore sur la tenue pour souligner une
nouvelle fois I'extréme sensibilité de
I'Alpine A 310 au vent traversier. Pour
s’en défendre, le pilote dispose d'une
direction excellente mais pour conser-
ver la vitesse il faut réellement se
battre.

Vous avez souligné, a propos du frei-
nage, la qualité des résultats obtenus
aussi bien en efficacité qu'en endu-
rance. Toutefois, je pense que si I'Al-
pine A310 doit prendre part a des
compétitions, il conviendra de suppri-
mer l'assistance, technique que les
pilotes de rallye n'apprécient guére en
raison d'une défaillance toujours pos-
sible. |l faudra aussi gagner quelques
kilos... et quelques chevaux, mais nous
entrons la dans une optique qui n'est
plus la nétre...

DIDIER MERLIN. — Alpine étudie ac-
tuellement le probléme du freinage. La
question de |'assistance ou de la non-
assistance est posée aux techniciens
de la marque et nous connaitrons sans
doute la réponse dans un avenir proche.
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Le point de vue
de Maurice Trintignant

Nos essais
——— InternationauX ———
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Peugeot 304 ................ Ne 39 qualités. Elle est surtout merveilleu- part, les places de secours ne sont
Citroén Méhari.............. N° 40 sement douée pour passer partout trés utilisables que sur des parcours trés
Fiat 1"30 --------------------- N° 41 vite. Pourtant, des lacunes apparaissent. courts ou par des enfants en bas age.
g'tme" ?S“ AT G :: 42 Je pense d'abord au moteur qui est cer-  En fait, 'aménagement de larridre a
cf"‘"‘,f" sfn Bordi-=2n v L tainement insuffisant. L'Alpine A310  été trop négligé. On peut se le permet-
A:}ngeinanchi'}-i.ﬁ.z- """"" N° 45 mérite beaucoup mieux. Je pense aussi a tre, on doit méme se le permettre sur
VW-Porsche 914/4. ......... N° 46 I'aménagement, a la philosophie (comme une voiture de rallye mais pas sur un
Chrysler 160/180 ........... N° 47 on dirait dans le Nord) de cette voiture modéle de grand tourisme.
Renault 6 (1100)............ N° 48 pensée en vue de la commercialisation.
Peugeot 504 ................ N 49 Il est, je crois, anormal de ne disposer Au terme de cet essai, je dirai de
VW K70............c0000 000 Nu 50 d’aucune place pour loger quelque ba- I'Alpine A310 qu'elle est une trés
Ford Taunus................ N°¢ 51 s ¥ :
Opel ASCONa .........cvnnn Ne 52 gage. Le coffre est entiérement occupé bonne voiture, sans aucun doute, mais
Toyota Célica............... N° 53 par la roue de secours et la partie arriére qu'elle gagnerait a 8tre revue, sur ces
Peugeot 504 break......... N° 54 ne peut étre transformée, par rabat- quelques points, pour devenir une excel-
Renault 15et 17........... N° 55 tement du dossier arriére par exemple, lente voiture.
Citroén GS break........... N° 56
Simca 1100 Spécial ....... N° 57 "
ot O QUALITES : Tenue de route exceptionnelle - Direction - Freinage - Position de
vy Qlsciic s wwestion auist e conduite - Suspension - Eclairage.

IBL V&L v iiiniasavinsnnni " a i 5 - A £ ; R

e st ok o ik ean: DEFAUTS : Puissance insuffisante - Boite de vitesses inadaptée - Visibilité
Auto au prix de 2,50 F I'exemplaire jus- i8rp - H H e
e e avant et arriére - Garde au sol insuffisante - Pas de place pour les bagages.
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