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sistnoch keine drei Jahre her, da muB-

ten franzosische Sportwagenfans auf
auslandische Fabrikate zurlickgreifen,
denn auBer der wirklich spartanischen Al-
pine 1600 S hatte der heimische Markt
nicht viel zu bieten. Ein unhaltbarer Zu-
stand, zugegeben. Besonders fiir die zu
nationalen Emotionen neigenden Franzo-
sen. Jean Rédéle war es, der aus der Not
eine Tugend machte. Er konstruierte die
Alpine Renault A 310 nach dem Bauka-
stenprinzip aus vorhandenen Teilen, ver-
besserte sie jedoch an den neuralgischen
Punkten, stattete den Innenraum luxurids
aus und schickte den neuen Typ an die
harte Verkaufsfront gegen die Porsche,
Lotus und Ferrari.

Der Basistyp, die ehemals als Berlinetta auf
die Welt gekommene Alpine 1600 S, ist en-
germit dem neuen Modell verwandt, als es
auf den ersten Blick aussieht. Beide verfu-
gen Uber den gleichen Motor, mittlerweile
auch Uber ein identisches Fahrwerk, einen
Rohrrahmen und, wie kann es anders sein:
die ungleichen Zwillinge haben beide eine
Karosserie aus Kunststoff.

Und doch ist das Polyesterkleid der we-
sentliche Unterschied zwischen den Autos.
Obwohl die Ur-Alpine bereits 13 Jahre auf
ihrem Buckel hat, wird sie allgemein als
schoner, zumindest typischer empfunden.
Auf ersten Fotos sah das neue Modell tat-
sachlich langweilig aus. Dieses Vorurteil

Test Alpine
Renault A310i

muB bei Betrachtung des ,,lebenden Ob-
jekts'* sofort zuriickgenommen werden,
denn die A 310 ist unter den gegebenen
Voraussetzungen ein sehr attraktives Auto
geworden. Porsche, die zum taglichen
Verkehrsbild gehéren, verblassen neben
der futuristischen Form der Alpine.

Allerdings geriet die Karosserie, obwohl
weit funktioneller als beim Ursprungsmo-
dell, so hautnah und eng, daB die ersten
Anproben wahrhaft akrobatische Klette-
reien wurden. Man bendtigt zur Unterbrin-
gung von sechs FuB LebendgriBe gewis-
sermaBen einen ,Enter-Plan. Zudem
sollte moglichst auf modisches Schuhwerk
verzichtet werden, denn der Raum um die
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Pedalerie ist sehr begrenzt. Hat man
schlieBlich Platzgenommen, fallt die flache
Sitzposition auf, fur Alpine-Neulinge mo-
gendie , Liegestihle* befremdend wirken.
Die ersten gefahrenen Meter sind daher
auBerst gewdhnungsbediirftig. Wegen der
miserablen Sicht nach hinten und zu bei-
den Seiten sind Parkmanover in der ersten
Zeit wahre Jonglierarbeiten. Spurwech-
seln in der Stadt wird zu Beginn auch nur
in reichlicher UngewiBheit vorgenommen.
Insofern hat der serienmaBige rechte Au-
Benspiegel schon seine Bedeutung.

Reisende soll man bekanntlich nicht auf-
halten. Beim Alpine muB dieses Sprichwort
anders formuliert werden, denn Reisende
mit einem A 310 kénnen sich nirgendwo
lange aufhalten, sie haben keinen Koffer-
raum im Auto, kdnnen also nur begrenzt
lange verreisen, da Reisegepdck kaum
verstaut werden kann. Mit anderen Wor-
ten: Urlaub nur, solange die Wasche reicht.

Die Alpine ist trotz Luxuscharakter eine
kompromiBlose Fahrmaschine, die erst in
gelibten Handen voll zur Geltung kommt.
Die Fahreigenschaften erfordern einige
Gewohnung und erinnern an einen For-
melwagen. Besonders bei hohen Ge-
schwindigkeiten haben schon geringe
Lenkradbetatigungen heftige Wedelreak-
tionen zur Folge. Wer den Motorraum der
Alpine kennt, wird iiber die gute Zugang-
lichkeitim A 310 hocherfreut sein. Einfach-
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ste Wartungsarbeiten, friher nur unter
groBten Mihen moglich, kénnen jetztohne
groBe Vegrenkungen ausgefiihrt werden.
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tet, daB
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bewerkstelligen tmamzu agschaulichen Fahrleistun-

viel ,,Uberredungskunst' erfolgreich zu Unter Ausnutzung des Drehzahlbandes
In®der FGIgeﬂ (o}
,6-Li -MotoremeNervgﬁtétaﬂdenTaS en, besonders wenn bedacht wird, daB le-

i fursden Stadt&lkehr eitgehend diglich ein 1,6-Liter-Triebwerk filir den
i fizierte. Wélher'nicht enug Vortriebsorgt. Die effektiven Werte fur sich:'
ine'Betriebstemperatur erre:qhte ief er betrachtet sind ohne Zweifel eindrucksvoll’

Leerlaufn iderwillig rund und starb  Friihere Exemplare mit Vergasermotoren

|
» nals ab. Schon di tnebe- % brachten jedoch bereits bessere Fahrlei-
ﬂ\u & der.zweite Gang rem tungen an den Tag. Die Uberall gern zum
h) 1& erg'hnen daB das Met erglelch herangezogene 100 km/h-
 die fréle Autobahn ist. Di Schaltun

arke passierte die Alpine aus dem Stand
in 8,8 Sekunden. Einen abgesteckten Kilo-
meter durcheilte der gelbe Renner unter
glmchen Bedmgungen g] 309 Sekunden
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behalten werden solite, denn die

" !rd doch im Falle derBlpine kam of-

fensichtlich ein auber laufender Motor
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Offenbar lag diese Bissonangan der el?_
twgnischen Benzineinspritzung, d

Alpine- Motmedfigen Drehzahlen
heraq.g's. nicht |g:.~ Fu@r bereltete'b
Obwohl keip%w:&deise. drangen die_
Brumm-Frequenzen des Motors auch P
hoheren Drehzahlen nieht bis zum Cockpit

durch. Bei der Schallabsorbierung lgistete
die Poiyester-KarossFrie ganzesArbeit.

Die in Kurven mitdnter abrupt zuschla-
gende Pendelachse deralten Alpine ist von
einer fast spur- und sturzkonstanten
Schraglenkerachse abgelost worden. DaB
dennoch mit einer deutlichen Ubersteue-

Prozent) ablelten .
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ch ca. 15000 kmneue Sohlen flir die An-
ebsachse, wahrend die lediglich mitlau-
fenden Vorderrrader fur die doppelte Kilo-

meterleistu ut sind. Schi adurch ist
ineauf der

aterhand abstitzt und &Edurch den ei-
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gentlichen Fahrcharakter des Ubersteu-
erns pragt.

An Ecken, die maximal mit dem dritten
Gang umrundet werden kénnen, verleitet
diese Eigenheit zu forscher Fahrweise.
Dariiber hinaus wird die Sache kritisch. Es
steht nicht mehr gentgend Kraft zur Verfi-
gung, um den ausbrechenden Wagen mit
dem Gaspedal wieder einfangen zu kon-
nen. Zwar laBt sich eine maBig lUbersteu-
ernde Alpine, dank der sehr direkten Len-
kung, wieder auf den rechten Weg zurick-
bringen, doch das giftige Fahrwerk hat
zumindest das Uberraschungsmoment auf
seiner Seite.

In jedem Fall muB sehr konzentriert gefah-
ren werden, denn an sich harmlose Lenk-
radbewegungen konnen bei der Alpine
unangenehme Folgen haben.

Erwahnung sollte die hervorragende
Bremsanlage finden. Rundum werden
Scheibenbremsen verwendet, die vorde-
ren sind sogar innenbellftet, wodurch op-
timale Verzogerungswerte ermaoglicht
werden. Geschwindigkeiten aus dem
Hochstgeschwindigkeitsbereich  stellen
die hochwertige Anlage vor keinerlei Pro-
bleme. Das Fahrzeug wird spurtreu abge-
bremst, bei Bedarf viele Male hintereinan-
der, ohne daB ein Nachlassen der Brems-
wirkung erkennbar ist. Sogar der Hand-

Das Renault-Triebwerk im Heck der Alpine
ist wegen der elektronischen Benzinein-
spritzung mit allerlei Nebengeréaten verse-
hen. Der Innenraum (rechts) ist zwar be-

bremse kann bei der Alpine Lob gezollt
werden; bei anderen Wagen, bei denen die
Feststellbremse auf Scheiben wirkt, ist die
Funktion oft miserabel.

Trotz sportlich exakt abgestimmtem Fahr-
werk, dessen Reaktionen an die eines
Rennwagens erinnern, besitzt das kleine
Auto ein beachtliches MaB an Fahrkomfort,
der besser wird, je schneller man fahrt.
Nickschwingungen, die haufig bei derarti-
gen Heckmotorautos an der Tagesord-
nung sind, kennt das franzosische Auto-
mobil so gut wie gar nicht. Bei steigender
Geschwindigkeit nimmt zudem die Rich-
tungsstabilitat zu. Insgesamt paBt die
Fahrwerksauslegung haargenau zu die-
sem Wagentyp, der ohnehin nur ambitio-
nierte Sportfahrer ansprechen diirfte. Per-
sonen, die in der Alpine einen Pseudo-
Sportwagen sehen und ihn als solchen
einzusetzen gedenken, werden besser die
Finger davon lassen. Dieses rein franzosi-
sche Produkt erfordert ganze Manner mit
etwas technischem Sachverstand, die not-
falls selbst Hand anlegen kénnen, denn
ganz problemlos scheint das Exklusivge-
fahrt nicht zu sein.

Fir runde 30000,— DM erhalt man eine
zwar handliche, aber teure Rakete, die als
Erstwagen dann zu vertreten ist, wenn man
auf einen verninftigen, zuverlassigen
Zweitwagen zurlickgreifen kann. ws

haglich eingerichtet, doch sehr eng. Hinter
dem griffigen Lederlenkrad liegen tiber-
sichtlich die Instrumente, alle Schalter und
Hebel befinden sich auf der Mittelkonsole.

Vergleichsdaten Alpine Renault  Lotus Elan BMW Porsche
A 310i +25 130 3,0CS 9118
Preis a.W. DM 29950,- DM 25753~ 30540, 30980,
Hubraum ccm 1605 1588 2985 2687
Leistung PS U/min 124/6200 121/6600 180/6000 175/5800
Max. Drehmoment mkp U/min  14,8/4750 15/5500 26/3700 24/4000
Gewicht kg 940 875 1380 1075
Leistungsgewicht kg/PS 7,6 7.2 T4 6,1
Verbrauch 1/100 km 12,3 11 17,5 16 (N)
Beschleunigung 0-100 km/h  sec 8,8 9.7 8,8 7.6
Haochstgeschwindigkeit km/h 203,5 197 213 225
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Technische Daten

Alpine Renault A 310i

Motor

Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor im
Heck, Bohrung/Hub 78/84 mm, Hubraum
1605 ccm, Verdichtungsverhaltnis 10,25:1,
Leistung 124 PS bei 6200 U/min, max.
Drehmoment 14,8 mkp bei 4750 U/min,
Motorblock aus Leichtmetall, flinffach ge-
lagerte Kurbelwelle, seitliche Nockenwelle
im Motorblock, Ventilsteuerung liber Sto-
Bel, StoBstangen, Kipphebel, elektronische
Benzineinspritzung, Druckumlaufschmie-
rung mit Olfilter im Hauptstrom, Olinhalt 4
Liter, Wasserkiihlung mit Pumpe und
Thermostat, Wasserinhalt 14 Liter, 58-Li-
ter-Kraftstofftank aus Manolen im Wagen-
bug, Drehstromlichtmaschine 12V 60 A,
Batterie 12V 45Ah.

Fahrwerk

Zentralrohrrahmen mit aufgeschraubter
Polyesterkarosserie, vorn Einzelradauf-
hangung an ungleich langen Querlenkern
und Schraubenfedern, Stabilisator, hinten
Einzelradaufhangung an ungleich langen
Querlenkern und Schraubenfedern, Stabi-
lisator, rundum hydraulische Teleskop-
stoBdampfer, hydraulische Zweikreis-
bremse mit Servounterstiitzung, vorn und
hinten Scheibenbremsen, vorne innenbe-
luftet, Handbremse mechanisch auf die
Hinterraderwirkend, Rader6,5J/13, Reifen
vorn 165 HR 13, hinten 185 HR 13, Zahn-
stangenlenkung.

Kraftiibertragung

Antrieb auf die Hinterrader, hydraulisch
betatigte Einscheiben-Trockenkupplung,
vollsynchronisiertes Fliniganggetriebe mit
Mittelschaltung, Ubersetzung: I. 3,61; IL.
2,33; 1. 1,61; 1IV. 1,21; V. 0,97; R. 3,08;
Achsantrieb 3,375:1.

Abmessungen und Gewichte

Radstand 2270 mm, Spur 1405/1410 mm,
AuBenmaBe 4180/1640/1150 mm, Wende-
kreis 10,7 m. Leergewicht 940 kg, Lei-
stungsgewicht 7,6 kg/PS, zul. Gesamtge-
wicht 1240 kg.

Fahrleistungen

Hoéchstgeschwindigkeit: 203,5 km/h, Be-
schleunigung von 0 bis 40 km/h 2,4 sec; 0
bis 60 km/h 4,0 sec; 0 bis 80 km/h 6,10 sec;
0 bis 100 km/h 8,8 sec; 0 bis 120 km/h 12,5
sec; 0 bis 140 km/h 17,4 sec; 0 bis 160 km/h
24 0sec; 0 bis 180 km/h 31,5 sec; steh. Ki-
lometer 30,9 sec; Testverbrauch 12,3 Liter
Super auf 100 km.

Preis
Alpine Renault A 310i 29950,— DM

Hersteller
Automobiles Alpine,
Frankreich

Epinay-sur-Seine,

Vertrieb
Deutsche Renault AG, Briihl bei Kéln



