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Attendue depuis trés longtemps, la nou-
velle Alpine a fait son apparition au Sa-
lon de Geneéve. Extérieurement, sa ligne
est entierement nouvelle et d'inspiration
trés italienne, bien que dessinée au bu-
reau de style de la Régie.
Mécaniquement, I'A310 reprend certai-
nes solutions adoptées sur la berlinette,
tout en amenant suffisamment de nou-
veautés pour que le comportement doive
en etre radicalement différent.

Le chassis de I'A310 est donc a nouveau
une poutre centrale avec des traverses
longitudinales. La caisse, en matiére
plastique, est soudée a l'ensemble et
concourt a la rigidité. Le moteur est a
nouveau en porte-a-faux a I'arriere. Mais
les inconvénients inhérents a ce sys-
teme (qui rendent la berlinette infini-
ment plus compétitive sur les parcours
tourmentés que dans les grandes cour-
bes) ont été supprimés par |'abandon
(enfin !) de la suspension arriére a essieu
oscillant. On trouve en effet une sus-
pension indépendante a triangles super-
posés dont la géométrie est dérivée de
celle de I'A220 trois litres. Caractéris-

tique intéressante de cette suspension :

la présence d'un petit bras de chaque
coté, analogue a un bras de direction,
qui permet de régler avec précision le
pincement des roues arriere. Les travaux
les plus récents en matiere de tenue de

route ont mis en lumiere |'importance
du « braquage » des roues arriere pour la
stabilité de la voiture et I'Alpine est
congue de fagon a avoir ses roues arriere
pincées en permanence, ce qui lui donne
une attitude tendant vers le sous-virage :
I'inverse de ce que |'on pourrait attendre
d'une voiture & moteur en porte-a-faux.
On commence a s'apercevoir que les
progrés réalisés dans la connaissance
des facteurs qui gouvernent le compor-
tement des véhicules sont tels que cer-
tains artifices permettent d'adopter sans
inconvénient notoire des solutions qui
paraissent condamnées. L'emploi du
bon vieil essieu arriere rigide sur des
voitures de grande diffusion est une
autre manifestation de cette évolution.
Dans le cas de I'Alpine, il faut ajouter que
le fait que le moteur R16 ait un bloc en
alliage léger facilite grandement le main-
tien du moteur en porte-a-faux. Cette
position apporte par ailleurs un trés gros
avantage sur le plan encombrement
puisqu’il a été possible de loger dans
I'’A310 deux petits sieges arriere qui
offrent la possibilité de transport de pas-
sagers avec une habitabilité acceptable,
mais une visibilité quelque peu réduite,
les glaces de custode ne venant qu'a
peine a leur hauteur.

La nouvelle Alpine est équipée du mo-
teur R16 dans sa version TS. Il est donné

pour 140 ch mais ce chiffre nous sur-
prend quelque peu, peut-étre la Régie
nous réserve-t-elle des surprises sur ce
plan. Toujours est-il que I’A310 est don-
née pour plus de 210 km/h avec ces
140 ch et il est évident que |'ensemble
est sous-motorisé, ce qui lui donne sans
aucun doute |'espoir de devenir a breve
échéance la voiture frangaise de produc-
tion la plus rapide du marché. En atten-
dant, 'A310 se place en rivale de la
Porsche 911T, elle en aura a peu pres
les performances et coltera comme elle
prés de 42.000 F. Elle sera livrable a
I'automne mais nous espérons d'ici la
pouvoir vous en présenter un essai com-
plet.
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