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Deés les premiers tours de roue, quel plaisir :
on reconnait la véritable voiture de sport, celle
qui possede I'agilité et la subtilité du plus pur
des pur-sang. Présentée au salon de Genéve
1971, I'Alpine A 310 est maintenant cons-
truite & Dieppe, a raison de quatre unités par
jour ; dés les premiers modeles disponibles,
tout le monde voulut savoir si, au fond, I'A
310 n'était pas une berlinette, la fameuse
berlinette, embourgeoisée. Disposait-elle des
qualités sportives de I'A 110, avec le confort
et la finition en plus? Pour ce qui est de la
structure, en tout cas, il est certain que la 310
apparait davantage comme une version re-
maniée de la 110, que comme un concept
nouveau : le chassis-poutre et le moteur en
porte-a-faux arriere ont été conservés. La
maniabilité a été aussi peu sacrifiée que pos-
sible. En revanche, dans le domaine de la
suspension, et toujours par rapport a la ber-
linette, les techniciens de Dieppe ont considé-
rablement innové. A I'arriére, |'essieu brisé a
disparu, au bénéfice de triangles tubulaires
superposés. A |'avant, si les triangles supé-
rieurs sont ceux de la Renault 12, les infé-
rieurs sont tubulaires et de fabrication Alpine.
Coté moteur, ¢’est toujours le type 807, dérivé
du Renault 16 TS, et qui équipe aussi la 1600
S. Sa cylindrée est de 1605 cc, et alimenté
des deux traditionnels Weber double-corps
horizontaux de 45, il développe 125 cv DIN a
6.250tIm.

Au chapitre carrosserie-aménagement-équi-
pement, il n'y a rien a redire : la finition est
agréable et de bon golit, voire méme luxueuse,
(avec certaines options, coliteuses toutefois).
A bord I'impression est flatteuse, et le tableau
de bord irréprochablement fonctionnel. Enfin,
I'équipement est particulierement complet,
et bien disposé. Le pilote dispose maintenant
d'un repose-pied gauche. Tout tend vers
I'agrément de conduite. Mais alors, direz-
vous : « Et I'agrément de voyage ? » C'est la

ALPINE A 310

qu'il faudra adresser de gros reproches a I'A
310. C'est une réelle 2 + 2, et deux personnes
de taille normale peuvent s'installer a l'ar-
riere, moyennant quelque gymnastique. Seu-
lement, il ne subsistera plus la moindre petite
place pour le moindre petit bagage. Le coffre
avant contient entre autres la roue de secours
et le réservoir d'essence : on ne peut rien y
loger. Donc, quatre personnes sans bagages,
ou bien, en voyageant a deux, il faudra se
servir des places arriére comme soute ; dans
ce but, on peut maintenant, et de facon rapide,
retirer purement et simplement les siéges, qui
laisseront apparaitre un volume relativement
important, disposant de sangles pour arrimer
un certain nombre de valises. Sur la route
enfin, c'est un vrai régal, si I'on pardonne une
tenue de cap difficile par vent traversier, un
manque de punch et un comportement réfrac-
taire a une conduite sportive « style berli-
nette »,

Qualités

Ligne équilibrée et harmonieuse
Carrosserie bien étudiée
Confort et finition agréable
Commandes fonctionnelles
Efficacité routiére élevée

Trés bon freinage

Défauts

Habitacle d'accés peu commode

Visibilité déplorable de 3/4 arriére

Pas de coffre a bagages

Pas de dispositif anti-buée sur la lunette ar-
riére

Comportement perfectible sur trés mauvaise
chaussée et en limite d'adhérence

Moteur manquant de punch

CARROSSERIE

En polyester stratifié, avec arceau de sécurité
intégré, scellée a un chassis-poutre en acier.

Suspensions : a 4 roues indépendantes, par
triangles superposés, ressorts hélicoidaux et
amortisseurs télescopiques. Barre anti-roulis
a 'avant et a I'arriére. Freins a disque sur les
4 roues, ventilés a I'avant. Double-circuit as-
sisté. Direction a-crémaillére, (10,256 m de
diameétre de braquage).

Pneus : AV 165x 13, AR 185x 13. Jantes en
alliage léger de 7"".

Poids : en ordrede marche, 890kg.

MOTEUR

Renault type 844/30.4 cylindres verticaux en
ligne. Arbre & cames latéral. Soupapes en
téte, inclinées en V. Culasse en alliage léger.
Radiateur d'eau a |'avant, avec deux ventila-
teurs électriques actionnés par thermocon-
tact.

Cylindrée : 1605 cc, 78 x 84 mm

Rapport volumétrique : 10,25-

Puissance : 140 CV SAE a 6.250 t/m

Couple : 15 m/kg SAE a 5.000 t/m
Alimentation par deux carburateurs Weber
double-corps 45 DCOE.

TRANSMISSION

Embrayage monodisque a sec 8 commande
hydraulique. Boite a 5 vitesses synchronisées
+ AR. Couple conique : 3,27/1. Vitesse en 5°
4 1.000 t/m : 35,66 km/h. Doubles joints
homocinétiques aux arbres de roues arriére.

PERFORMANCES

0-1000m-D.A.:30"
Vitessemaxi:210km/h a4 6.200t/m

PRIX :45 200,00 FTTC.

Alpine-Renault, 3, boulevard Foch 93-Epinay-
sur-Seine.-Tél.:243-46-13




